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1. OBJETO

El objeto del presente documento es analizar el estado actual y las actuaciones necesarias en el §mbito de la carretera
T-323 para llevar a cabo los enlaces de conexi·n a la nueva Urbanizaci·n del Sector SUD-4 "ELS COMELLARETS",
situado en el t®rmino municipal de Mont-roig del Camp, provincia de Tarragona.

2. ANTECEDENTES

2.1. INTRODUCCIĎN

El §mbito de estudio se encuentra en el t®rmino municipal de Mont-roig del Camp, provincia de Tarragona. Este sector
est§ delimitado al norte por la autopista AP-7 y la autov²a A-7, que generan una importante conexi·n viaria; al oeste,
por el barranco de Rif¨, que act¼a como un elemento natural de referencia; y al este, por la carretera de acceso al
n¼cleo urbano de Mont-roig del Camp. Estas infraestructuras permiten una excelente conectividad territorial y
metropolitana, reforzando el car§cter estrat®gico del sector para el desarrollo econ·mico.

El sector actualmente es una zona agr²cola y natural, ubicada dentro de un mosaico agroforestal caracter²stico. El
paisaje est§ definido por una red de parcelas agr²colas peque¶as y medianas, conectadas a trav®s de caminos rurales
que integran el entorno. El barranco de Rif¨ fragmenta el territorio y contribuye a una topograf²a accidentada, donde
destacan taludes, bosques consolidados y §reas de alto valor ecol·gico. Este corredor h²drico y ecol·gico conecta
las infraestructuras viarias con el entorno natural, a¶adiendo un valor ambiental significativo al §rea de intervenci·n.

El Plan de Ordenaci·n Urban²stica Municipal (POUM) vigente en Mont-roig del Camp, aprobado en 2006, clasifica este
sector como suelo urbanizable, destinado a la dinamizaci·n econ·mica. En 2024, se aprob· una modificaci·n puntual
del POUM para desarrollar el sector "SUD-4 Els Comellarets" y adaptarlo a las nuevas demandas de crecimiento
econ·mico. Este §mbito tiene una superficie total de 44,04 hect§reas y es propiedad municipal. El Ayuntamiento, junto
con la empresa LOTTE, promueve su transformaci·n en un sector industrial estrat®gico.

La propuesta busca equilibrar el desarrollo industrial con la sostenibilidad ambiental, liberando espacios clave como
y respetando las zonas verdes planificadas. Las actuaciones previstas incluyen la creaci·n de nuevos viales,
acometidas de servicios b§sicos, medidas de integraci·n paisaj²stica y la definici·n de §reas para actividades
industriales. Este proyecto promueve un modelo de desarrollo circular e innovador, integrando el entorno natural con
las necesidades industriales y urban²sticas.

2.2. ACCESOS Y SERVIDUMBRES

El acceso a la instalaci·n mediante la rotonda, se realizar§ por el lado noreste, en la carretera T-323.

El §mbito correspondiente al proyecto de urbanizaci·n exterior se sit¼a al norte de la carga viaria conformada por la
autopista AP-7 y la autov²a A-7, entre el barranco de Rif¨, a poniente, y la carretera de acceso al n¼cleo urbano de
Mont-roig del Camp, a levante, junto al enlace que estas importantes v²as de comunicaci·n conforman justo en este
punto.

Carreteras

En este apartado se van a justificar los retranqueos descritos en la ley de Carreteras, texto consolidadoó y sus
modificaciones, art²culo 150 DOGC n.Ü 8124 de 30/04/2020, as² como en el t²tulo IV del reglamento que la desarrolla,
òReglamento General de carreteras, Decreto 293/2003, de 18 de noviembreó,

Tanto la ley como el reglamento l²nea marcas las siguientes zonas:

¶ Zona de dominio p¼blico
¶ Zona de servidumbre
¶ Zona de afecci·n
¶ L²nea l²mite de edificaci·n

1.1.1.1 Zona de dominio p¼blico

La zona de dominio p¼blico comprende los terrenos ocupados o de ocupaci·n futura prevista en el proyecto
constructivo para la carretera y sus elementos funcionales y, a menos  que excepcionalmente se justifique por razones
geot®cnicas del terreno que es innecesaria,  una franja de terreno, a cada lado de la v²a, medida desde la arista exterior
de la  explanaci·n, de ocho metros de anchura en las autopistas y las v²as preferentes y de tres  metros en las carreteras
convencionales.
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1.1.1.2 Zona de servidumbre

La zona de servidumbre consiste en dos franjas de terreno, a ambos lados de la  carretera, delimitadas interiormente
por la zona de dominio p¼blico definida en el art²culo 34  y exteriormente por dos l²neas paralelas a las aristas exteriores
de la explanaci·n, a una  distancia de veinticinco metros en las autopistas y v²as preferentes y de ocho metros en el
resto de carreteras, medidos desde las aristas mencionadas.

1.1.1.3 Zona de afecci·n

La zona de afectaci·n consiste en dos franjas de terreno a ambos lados de la carretera, delimitadas interiormente por
la zona de servidumbre y exteriormente por dos l²neas  paralelas a las aristas exteriores de la explanaci·n, a una
distancia de cien metros en las autopistas y v²as preferentes, de cincuenta metros en las carreteras convencionales
de la red b§sica y de treinta metros en el resto de carreteras de las otras redes, medidos desde  las mencionadas
aristas

1.1.1.4 L²nea l²mite de edificaci·n

La l²nea de edificaci·n se establece a ambos lados de la carretera. En la zona comprendida entre la l²nea y la carretera
se proh²be cualquier tipo de obra de construcci·n, reconstrucci·n o ampliaci·n, salvo las que sean imprescindibles
para la conservaci·n y el mantenimiento de las construcciones existentes.

La l²nea de edificaci·n debe situarse, respecto a la arista exterior de la calzada, a cincuenta metros en las autopistas,
en las v²as preferentes y en las variantes de poblaci·n de carreteras convencionales de la red b§sica que soporten un
tr§fico superior al de la media de las carreteras de la Generalidad, y a veinticinco metros en el resto de carreteras.

3. CONTENIDO

El presente estudio define, de manera general por el §mbito:

¶ Definici·n geom®trica de la propuesta

¶ Secci·n de Firmes

¶ Se¶alizaci·n

¶ Drenaje

¶ Estudio de organizaci·n de las obras de los enlaces de acceso al nuevo Pol²gono

4. DESCRIPCIĎN GENERAL DEL PROYECTO

4.1. CARTOGRAFĊA Y TOPOGRAFĊA

La cartograf²a utilizada ha sido la topograf²a recogida en el anexo 02 del proyecto de urbanizaci·n. El sistema de
referencia utilizado en las coordenadas indicadas es el ETRS89.

4.2. SITUACIĎN ACTUAL Y CONDICIONANTES

Los criterios del proyecto de urbanizaci·n han seguido los criterios indicados por el Ayuntamiento de Mont-roig e
incluidos en la MPOUM, as² como en las normativas vigentes en el momento de redacci·n del proyecto. Asimismo, el
proyecto redactado se ha adaptado tanto en los elementos de transici·n como en los criterios de urbanizaci·n, en los
caminos y viales calles en la zona de estudio, con especial atenci·n a los accesos existentes y el trazado de la
Carretera T-323.

En cuanto a los servicios existentes en el §mbito de actuaci·n, se ven afectadas las l²neas soterradas de Telef·nica.
Adem§s, se prev® el soterramiento de l²neas a®reas de Endesa en el §mbito del proyecto. No obstante, se han
acordado las reposiciones de estas, en paralelo a la tramitaci·n de las nuevas acometidas requeridas por el nuevo
§mbito.

4.2. DEFINICIĎN GEOM£TRICA DE LA PROPUESTA

La actuaci·n consiste en la modificaci·n del trazado de la carretera T-323 en un punto:

- Creaci·n de nueva rotonda de enlace y acceso principal del Sector SUD 4 Els Comellarets

PK Explotaci·n PK Projecto
INICIAL 1+650 0+000
FINAL 1+700 0+050

El trazado en planta se ajusta a la carretera actual en la entrada y salida del tramo afectado. En el enlace, se mantiene
el trazado del tronco original, ubicando la rotonda en el eje central del tronco. La curva de entronque con la rotonda
es de radio 160 m y la de salida de radio 300 m.

4.2.1. PARćMETROS DE DISE¤O

Los datos b§sicos de la carretera afectada son:

Generales:

Carretera: T-323 N-340 Montroig - Montroig

PK de estudio: PK 1+650 y el PK 1+700 de T-323

- Tipo de Red: Comarcal

- Tipo de v²a: Carretera convencional calzada ¼nica(1+1)

- Tipo de terreno: Plano

- Velocidad de proyecto: 80 km/h

- Secci·n carretera: 7/9 m.
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4.2.2. PARćMETROS MĊNIMOS DE TRAZADO

Aunque la velocidad de proyecto de la carretera es de 80 km/h, al tratarse de la ejecuci·n de un nuevo enlace en forma
de rotonda, se ha considerado una velocidad m§xima de aproximaci·n de 50 km/h. El trazado geom®trico ha sido
proyectado para una velocidad de proyecto de 50 km/h (v²a clasificada como C-50, grupo 3).

Los par§metros m²nimos de la instrucci·n 3.1.- IC, por una velocidad de proyecto de 50 km/h son:

- Radio m²nimo:               85 m

- Pendiente m§ximo:       5,0 %  (7,0 % excepcional)

- Kv c¸ncau m²nim: 1160/3000

- Kv convexo m²nim:     450/650

4.2.3. SECCIĎN TRANSVERSAL

- VIAL

o Carriles 2 x 3,50 m

o Arcenes 2 x 1,50 m

o Bermas de terrapl®n min 0,50 m (Variable)

o Cunetas 1,00 m

o Banquetas de desmonte 2,00 m (Entrada a rotonda)

- ROTONDA

o Carriles 2 x 4,00 m

o Arc®n interior 1 x 1,50 m

o Arc®n interior 1 x 1,00 m

o Di§metro interior 15,90 m

o Di§metro exterior 55,60 m

o Bermas de terrapl®n min 0,50 m (Variable)

o Cuneta interior 1,00 m

o Banquetas de desmonte 2,00 m (Entrada a rotonda)

4.2.4. PERALTES

Los peraltes correspondientes a cada radio se han definido en correspondencia con la Norma de trazado siguiendo
los criterios aplicables al grupo 3. (carretera C-80).

50 <  R <  350 p = 7

350 <  R <  2500 p = 7 - 6,65 (1 - 350/R)1,9

2500 < R < 3500 p = 2

3500 < R Bombeo

4.2.5. OTROS CONDICIONANTES

CONDICIONANTES EN PLANTA

Para el encaje en planta se han debido tener en cuenta una serie de condicionantes.

1. La intersecci·n con el vial de acceso al nuevo sector debe resolverse con una rotonda a nivel en el tronco de
la T-323.

CONDICIONANTES EN ALZADO

Por otro lado, en alzado tambi®n hay una serie de restricciones que condicionan el encaje en alzado. Estas son:

- Las cotas de los planos de las rotondas deben permitir las conexiones y enlaces con las v²as existentes.

4.2.6. COORDINACIĎN PLANTA-ALZADO

Aunque las caracter²sticas del trazado han estado muy condicionadas por la carretera y los puntos de paso existentes,
®ste no presenta problemas de coordinaci·n planta-alzado.

Al final del anexo se anexan los estados de alineaciones en planta y alzado, con los correspondientes puntos singulares
y sucesivos cada 10 m., as² como los estados de peraltes de las alineaciones que definen el trazado del nuevo enlace
proyectado

4.3. FIRMES Y PAVIMENTOS

La secci·n de firmes de los enlaces y los tramos afectados de la carretera T-323 incluidos en el Proyecto de
Urbanizaci·n del sector sud-4 ò Els Comellaretsó de Mont-Roig del Camp, se ha definido a partir de los datos del
Estudio de Movilidad Generada, incluida en esta separata.

De acuerdo con el Estudio de Movilidad Generada (9_4_EAMG_PP_Comallerets_SGT), los aforamientos de tr§fico
gestionados por el Servei dõInstalālacions i Equipaments Viaris permiten calcular la intensidad media diaria (IMD) de
veh²culos. Seg¼n el Pla dõAforaments 2020, la carretera T-323, en el Pk 0,500, registr· en 2015 una IMD de 3.426
veh²culos, de los cuales el 2,33% correspond²a a tr§fico pesado. Esto equivale a un promedio de 80 veh²culos pesados
diarios, clasificados como tr§fico pesado bajo seg¼n criterios habituales.

En el apartado 6 del EMG (p§g. 22), se indica que el sector generar§ desplazamientos de veh²culos pesados, que se
han estimado en 156 desplazamientos diarios.
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Los datos actualizados a noviembre de 2024, reflejan una IMD de 3.668 veh²culos, de los cuales en hora punta
corresponden 176 veh²culos pesados, lo que nos conduce a prever una categor²a de tr§fico pesado T31 (100-200
veh²culos pesados al d²a).

Por lo tanto, no se prev®n afectaciones en el firme derivadas del incremento en el tr§fico de veh²culos pesados debido
a la puesta en funcionamiento del nuevo sector.

El paquete de firmes existente dentro del §mbito de actuaci·n est§ definido en la antigua normativa Instrucci·n 6.1-IC
1975 de "Firmas flexibles", de la Instrucci·n de Carreteras, aprobada por ORDEN de 12 de marzo de 1976 y el Pliego
de Prescripciones T®cnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes PG3/1975.

La secci·n de firme adoptada para la rotonda es la n¼mero 3121 (tr§fico T31, explanada E2), y est§ formada por las
siguientes capas en orden descendente de acuerdo con la denominaci·n actual.

4.4. SE¤ALIZACIĎN

4.4.1. SE¤ALIZACIĎN HORITZONTAL

Las Marcas Viales se han proyectado de acuerdo con la Norma 8.2. - I.C. "MARCAS VIALES", aprobada por Orden
Ministerial de 16 de julio de 1987 (B.O.E. del 4 de Agosto y 29 de Septiembre). Otra Normativa aplicable, en el caso
de las marcas viales, es la contenida en la Orden Circular 304 / 89 MV, del 21 de Julio, sobre proyectos de marcas
viales.

Las marcas viales son l²neas o figuras, aplicadas sobre el pavimento de la carretera, que tienen por misi·n satisfacer
una o varias de las siguientes funciones:

- Delimitar carriles de circulaci·n
- Separar sentidos de circulaci·n
- Separar el carril de veh²culos lentos
- Indicar los bordes de la calzada
- Delimitar zonas excluidas a la circulaci·n regular de veh²culos
- Reglamentar la circulaci·n (adelantamiento, parada, estacionamiento)
- Completar o precisar el significado de se¶al verticales y sem§foros

- Repetir o recordar una se¶al vertical
- Permitir los movimientos indicados
- Anunciar, guiar y orientar a los usuarios

Las marcas viales ser§n, generalmente, de color blanco correspondiente este color a la referencia B-118 de la Norma
UNE 48103. En los Planos correspondientes a este Proyecto se incluyen las Plantas generales de se¶alizaci·n y los
detalles de la misma, as² como las dimensiones de cada una de las marcas viales utilizadas: longitudinales,
transversales, flechas, islotes, etc.

Las caracter²sticas de todos los materiales a emplear y de la ejecuci·n de los diversos tipos de marcas viales, son
objeto de definici·n en los apartados correspondientes del Pliego de Prescripciones T®cnicas Particulares del Proyecto
de Urbanizaci·n.

A continuaci·n, se realiza una descripci·n general de los mismos. Todas las marcas son reflectantes y sus colores,
anchos y sus formas se definen en los planos adjuntos al presente documento.

4.4.2. SE¤ALIZACIĎN VERTICAL

La se¶alizaci·n vertical se ha proyectado siguiendo las normas contenidas en la Instrucci·n de Carreteras Norma 8.1.-
I.C. Se¶alizaci·n Vertical, de 2000. De igual manera se han adoptado las siguientes prescripciones contempladas en
las cinco publicaciones oficiales siguientes:

¶ "Cat§logo de Se¶ales de Circulaci·n", publicado en Noviembre de 1986.

¶ òSe¶ales Verticales de Circulaci·n. Tomo I. Caracter²sticas de la Se¶alesó publicado en Marzo de 1992.

¶ òSe¶ales Verticales de Circulaci·n. Tomo II. Cat§logo y Significado de las Se¶alesó publicado en junio de 1992.

¶ òManual per a la senyalitzaci· vi¨ria dõorientaci· de Catalunyaó, borrador publicado en octubre de 2001.

¶ ò I.G.S.E. Imagen gr§fica de la se¶alizaci·n exterior".

La situaci·n de las se¶ales est§ fijada en los Planos del Proyecto (Documento n¼m. 2). Aun as², la Direcci·n de Obra
podr§ modificar su orientaci·n o situaci·n cuando las circunstancias locales as² lo aconsejen. En los mencionados
planos de plantas de se¶alizaci·n se encuentran dibujados cada una de las se¶ales, as² como la denominaci·n
correspondiente al cat§logo del "Ministerio de Fomento". Los carteles, para ser espec²ficos del Proyecto, se han
definido en los planos de detalles.

En estos planos de detalles se indican las inscripciones, colores, dimensiones, textos y restantes caracter²sticas de
las se¶ales verticales. Dado que se trata de la se¶alizaci·n vertical correspondiente a una carretera convencional sin
arcenes, las dimensiones de las se¶ales ser§n las siguientes:

- Se¶al triangular tipo P: 90 cm de lado
- Se¶al circular tipo R: 60 cm de di§metro
- Se¶al cuadrada tipo S: 60 cm de lado

Las caracter²sticas de los materiales a emplear se especifican en los correspondientes art²culos del Pliego de
Prescripciones T®cnicas Particulares. Todas las palabras que figuran en los diferentes carteles y se¶ales laterales
estar§n formadas por letras del abecedario y con las separaciones indicadas en la Instrucci·n 8.1-I.C.
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Al tratarse de una carretera convencional sin arcenes la separaci·n entre las se¶ales o carteles y el borde de calzada
ser§ de 1,50 m como m²nimo. En las se¶ales situadas en la acera se puede reducir esta distancia a 0,5 m.

La diferencia de cota entre la parte inferior de la se¶al o cartel y la rasante de la carretera ser§ de 1,50 m como m²nimo.
Esta cota ser§ de 2,20 m. en el caso de disponer las se¶ales en la acera. Se considera que todas las se¶ales que se
disponen son en zona urbana.

Los materiales de la se¶alizaci·n vertical de circulaci·n a instalar ser§n de acero galvanizado tanto en las se¶ales
como en los palos.

Las se¶ales de c·digo a emplear son de advertencia de peligro o de prohibici·n, y se exigir§ la utilizaci·n de un nivel
2 par a la totalidad de las se¶ales.

4.5. DRENAJE

Para resolver el drenaje en la intersecci·n de la T-323 donde se construir§ una rotonda para conectar una nueva zona
urbanizada, se implementar§n las siguientes medidas:

1. Incorporaci·n de imbornales: Se instalar§n imbornales conectados a la red general de pozos y colectores
para facilitar la recolecci·n y evacuaci·n eficiente de las aguas pluviales desde la plataforma y sus m§rgenes.

2. Adecuaci·n de cunetas existentes: Se perfilar§n y refinar§n las cunetas actuales para asegurar una
conducci·n adecuada de las aguas de escorrent²a, mejorando su capacidad y funcionalidad.

3. Obras de drenaje transversal: Para mantener la continuidad del flujo hidr§ulico a trav®s de la nueva
infraestructura, se incorporar§ un colector transversal de HPEAD SN16 con un di§metro nominal de 800 mm
(DN800), dise¶ado para soportar las cargas y condiciones hidr§ulicas previstas.

4.6. PARADA DE BUS

Se identifica un incremento de trafico asociado al desarrollo del sector, por lo que siguiendo la normativa de Movilidad
sostenible, se habilitan dos paradas de autob¼s en la T-323, para facilitar el uso del transporte p¼blico colectivo y
reducir la dependencia de veh²culos particulares, fomentando alternativas de movilidad.

Se ha previsto la instalaci·n de dos paradas de autob¼s urbano en las cercan²as de la nueva rotonda, dise¶adas con
caracter²sticas similares a las paradas existentes a lo largo de la carretera T323 para otros n¼cleos urbanos cercanos.

4.7. CARRIL BICI

Igualmente se prev® incorporar un carril bici en paralelo al vial principal de acceso, recorre longitudinalmente el §mbito
y se conecta con caminos p¼blicos exteriores.

El dise¶o del sector incluir§ una red interna de carriles bici segregados que garantice la seguridad de los ciclistas y
conecte con la carretera T-323, fomentando alternativas de movilidad sostenible.

Para la conexi·n del carril bici de la nueva urbanizaci·n exterior con el carril bici existente paralelo a la T-323, se ha
proyectado un tramo de 2,00 m de ancho, ubicado en la margen sur de la rotonda de la T-323; respetando el ancho
de arc®n de 1,50 m, para complir con la normativa I.C.-3.1-Trazado

4.6. ESTUDIO DE ORGANIZACIĎN DE LAS OBRAS DE LOS ENLACES DE ACCESO AL NUEVO POLĊGONO

A continuaci·n, se definen las fases constructivas consideradas a nivel de organizaci·n de la obra, as² como las
afectaciones que se derivan al tr§fico de veh²culos por las v²as que confluyen en el §mbito de la obra, y las medidas
aplicadas a nivel de se¶alizaci·n y balizamiento durante la ejecuci·n de los trabajos.

4.6.1. ROTONDA T-323

En este apartado se definen ¼nicamente las fases de obra que afectan directamente a la carretera T323, es decir, la
construcci·n de la nueva rotonda de enlace y afectaciones al tronco existente

Fase 3A

TRABAJOS PREVISTOS:

En esta primera fase, se prev® la ejecuci·n de los siguientes trabajos:

- Replanteo de la mitad este de la rotonda y ramal de conexi·n con camino ubicado al este. Implantaci·n de
las instalaciones auxiliares de obra.

- Ejecuci·n de los balizamientos y protecciones provisionales

- Movimiento de tierras de la mitad este de la rotonda y del ramal este.

- Encintados

- Aglomerado de la capa base e intermedia

Estos trabajos implican la ejecuci·n del desbroce del terreno, rebaje del terreno existente y terraplenado hasta la cota
de coronaci·n, subbase de zahorra artificial y capa de base e intermedia de MBC.

Antes del asfaltado se colocar§n los encintados de las isletas y centro de la rotonda.

DURACIĎN ESTIMADA:

La duraci·n estimada para esta fase es de 3 semanas.

AFECTACIONES AL TRćNSITO:

El paso de veh²culos se ve afectado con una reducci·n de velocidad y del ancho del tronco existente. No se produce
desv²o de los veh²culos ni corte total de la v²a T323.

Se prev® la instalaci·n de 70 m de NJ en la zona del tronco de la T323 para separar la zona de obras del carril de
circulaci·n. Se instalar§ se¶alizaci·n de peligro de obras y de estrechamiento de calzada para indicar la presencia de
NJ en la zona de calzada.
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Fase 3B

TRABAJOS PREVISTOS:

En esta fase, se prev® la ejecuci·n de los siguientes trabajos:

- Replanteo de la mitad oeste de la rotonda y ramales de conexi·n con el nuevo pol²gono.

- Ejecuci·n de los balizamientos y protecciones provisionales

- Movimiento de tierras de la mitad oeste de la rotonda y del ramal oeste.

- Encintados

- Aglomerado de la capa base e intermedia

Estos trabajos implican la ejecuci·n del desbroce del terreno, rebaje del terreno existente y terraplenado hasta la cota
de coronaci·n, subbase de zahorra artificial y capa de base e intermedia de MBC.

Antes del asfaltado se colocar§n los encintados de las isletas y centro de la rotonda.

En el enlace de la nueva rotonda con el tronco existente de la T323, se trabajar§ encaballado las capas de la explanada,
subbase y asfalto con el objetivo de que trabajen de forma solidaria y evitar fisuras longitudinales.

DURACIĎN ESTIMADA:

La duraci·n estimada para esta fase es de 3 semanas.

AFECTACIONES AL TRćNSITO:

El paso de veh²culos se ve afectado con una reducci·n de velocidad y del ancho del tronco existente. No se produce
desv²o de los veh²culos ni corte total de la v²a T323.

En esta fase los dos sentidos de circulaci·n del tr§nsito se desv²an por la anilla de la rotonda ya ejecutada.

Se prev® la instalaci·n de 70 m de NJ en la zona del tronco de la T323 para separar la zona de obras del carril de
circulaci·n. Se instalar§ se¶alizaci·n de peligro de obras y de estrechamiento de calzada para indicar la presencia de
NJ en la zona de calzada.

5. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

En cumplimiento del art²culo 4o. del Real Decreto 1627/1997 de 24 de octubre, y del apartado 1 p§rrafo g) del art²culo
123 del Real Decreto Legislativo de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Texto refundido de la Ley de Contratos
del Sector P¼blico.

6. TITULARIDADES, CONSERVACIĎN Y EXPLOTACIĎN

En el Plano 6.2.- Definici·n Titularidad del presente documento se define la titularidad de los diferentes espacios que
componen el proyecto, accesos y servicios, as² como el responsable del mantenimiento y su futura explotaci·n.

7. PRESUPUESTO

El presupuesto de las obras se ha efectuado teniendo en cuenta los costes actuales de mano de obra, de los
materiales y de la maquinaria, para poder formar los precios de las diversas unidades de obra, tal y como se justifica
en el anexo de justificaci·n de precios.

Aplicando estos precios a las mediciones hechas a partir de los planos del proyecto, se ha elaborado el presupuesto
de las obras, el cual se incluye como documento n¼m. 4 de este proyecto, y del que se obtiene el siguiente resumen:

PRESUPUESTO DE EJECUCIĎN MATERIAL  ......................................................................... 343.321,65 €

(+19% de Gastos generales y Beneficio Industrial)................................................................... 65.231,11 €

PRESUPUESTO DE EJECUCIĎN POR CONTRATA  ............................................................... 408.552,76 €

21 % IVA SOBRE (14.731.692,64 €).  ......................................................................................... 85.796,08 €

PRESUPUESTO DE EJECUCIĎN DE CONTRATO (IVA 21% incluido) ................................... 494.348,84 €

(CUATROCIENTOS NOVENTA Y CUATRO MIL TRESCIENTOS CUARENTA Y OCHO EUROS CON OCHENTA Y
CUATRO CENTIMOS)

En caso de cumplirse los requisitos para la aplicaci·n de una revisi·n de precios excepcional, de acuerdo con el
Decreto-ley 3/2022 de 1 de marzo, se aplicar§n las f·rmulas de revisi·n de precios del RD 1359/2011 de 7 de octubre
por obras de urbanizaci·n y carreteras.

8. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO

DOCUMENTO NĒM. 1: MEMORIA Y ANEXOS

Memoria

Anexos

Anexo 4. Trazado

Anexo 5. Tr§fico viario

Anexo 9. Se¶alizaci·n, balizamiento y defensas viarias

DOCUMENTO NĒM.2: PLANOS

1. Ċndice y situaci·n general

2. Emplazamiento

3. Planos informes sectoriales

3.1. Zona protecci·n civil

3.2. Protecci·n civil

4. Desbroces y demoliciones

5. Planta de topograf²a
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5.1. Topograf²a conjunto

6. Planta general

6.1. Planta General

6.2. Definici·n de titularidad

7. Trazado

7.1. Alineaciones

7.2. Peraltes

8. Cotas de replanteo

9. Perfiles Longitudinales

10. Secciones tipo y detalles

11. Perfiles transversales

12. Planta movimiento de tierras

13. Firmes y pavimentos

13.1. Planta

13.2. Detalles

14. Se¶alizaci·n y balizamiento

14.1. Planta de se¶alizaci·n

14.2. Detalles

15. Drenaje

15.1. Planta de detalle

15.2. Perfiles longitudinales

16. Saneamiento

16.1. Planta de saneamiento

16.2. Perfiles longitudinales

16.3. Detalles de saneamiento

17. Instalaciones Energ²a el®ctrica

17.1. Planta de electricidad

17.2. Detalles MT y BT

18. Instalaciones Alumbrado p¼blico

18.1. Planta alumbrado

18.2. Detalles alumbrado

19. Instalaciones Comunicaciones

19.1. Planta comunicaciones

19.2. Detalles comunicaciones

20. Instalaciones Agua potable y contra incendios

20.1. Planta instalaciones agua potable y contraincendios

20.2. Detalles instalaciones agua potable

21. Instalaciones de Gas

21.1. Planta instalaciones de gas

22. Coordinaci·n de servicios

22.1. Planta de coordinaci·n de servicios

22.2. Secciones transversales

23. jardiner²a, mobiliario urbano y riego

23.1. Planta de jardiner²a, riego y mobiliario urbano

23.2. Sector de riego

23.3. Detalles

24. Servicios existentes

24.1. Planta servicios existentes

24.2. Planta servicios existentes detallado

25. Reposici·n de servicios afectados

26. Planta reposici·n de servicios

27. Plan de Obras

26.1. Desv²os provisionales

DOCUMENTO NĒM.3: PRESUPUESTO

1. Mediciones auxiliares

2. Mediciones

3. Estad²stica de partidas

4. Cuadro de precios n¼m. 1

5. Cuadro de precios n¼m.  2

6. Presupuestos parciales

7. Presupuesto general

8. Ēltima hoja
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1. INTRODUCCIĎN

En el presente anexo se desarrolla el estudio del trazado geom®trico y secciones tipo de todos los viales que
componen el òProyecto Constructivo de Urbanizaci·n del Sector Sud-4, Els Comellarets en Mont-Roig del
Campó.

Este trazado es el resultado del Plan Parcial de Urbanizaci·n del Sector Sud-4ó, sector de dinamizaci·n
econ·mica òEls Comellarets", redactado de conformidad con los criterios indicados en el vigente Plan de
ordenaci·n urban²stica municipal (POUM) del municipio de Mont-roig del Camp, aprobado definitivamente,
por la Comisi·n Territorial de Urbanismo de Tarragona, el d²a 30 de noviembre de 2006, y publicado en el
DOGC n¼mero 4869, de 25 de abril de 2007. Se tiene en cuenta, adem§s, la modificaci·n del POUM
actualmente en tr§mite de aprobaci·n.

Para el dise¶o geom®trico tanto en planta como en alzado de los diferentes viales que componen el presente
proyecto, se ha tenido en cuenta la normativa actual de carreteras, que es la siguiente:

¶ Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero de 2016, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC "Trazado"

de la Instrucci·n de Carreteras (BOE del 4 de marzo de 2016).

¶ Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la norma 8.1-IC òSe¶alizaci·n

Verticaló de la Instrucci·n de Carreteras.

¶ Orden de 16 de julio de 1987 por la que se aprueba la norma 8.2-IC òMarcas vialesó de la Instrucci·n

de Carreteras.

¶ Orden Circular 32/12, de 14 de desembre, sobre gu²a de nudos viarios.

¶ Orden Circular 35/2014 "Sobre Criterios de Aplicaci·n de Sistemas de Contenci·n de Veh²culos"

(Ministerio de Fomento, mayo 2014).

¶ Recomendaciones sobre balizamiento de carreteras Orden Circular (Borrador 2011)

¶ Reglamentaci·n t®cnica y espec²fica vigente, en la normativa del Plan de carreteras de Catalu¶a y

en las normas y criterios t®cnicos aprobados por el Gobierno de la Generalidad.

¶ O.C. 15/2003 sobre se¶alizaci·n de los tramos afectados por la puesta en servicio de las obras.

Remates de obras.

¶ Orden FOM/3053/2008, de 23 de septiembre, Instrucci·n T®cnica para la instalaci·n de reductores

de velocidad y bandas transversales de alerta.

¶ Nota de Servicio 2/2007, Sobre los criterios de aplicaci·n y de mantenimiento de las caracter²sticas

de la se¶alizaci·n horizontal.

2. DESCRIPCIĎN Y CARACTERĊSTICAS GEOM£TRICAS DE LOS ELEMENTOS DE
TRAZADO.

El presente proyecto define la totalidad de los viales de la urbanizaci·n exterior y la conexi·n con la carretera
T-323.

A continuaci·n, hacemos una breve descripci·n de los ejes de los viales exteriores, as² como de los accesos
a la carretera T-323:

TRAZADO EN PLANTA.

El trazado en planta est§ formado por alineaciones rectas, curvas circulares de diferentes radios, y curvas
de curvatura variable que permitan una transici·n suave de alineaciones rectas a curvas circulares o entre
curvas circulares de radios diferentes. A continuaci·n, se estudian las condiciones que deben reunir estos
elementos para permitir la circulaci·n de los veh²culos con seguridad y comodidad, relacionando estas
condiciones con la velocidad espec²fica del elemento de trazado considerado.

2.1 GENERALIDADES.

El trazado en planta del viario comprendido en el Proyecto se define por un eje, situado en un punto de la
secci·n transversal. Se adoptan, para los diferentes viales, los siguientes puntos:

-Viales bidireccionales: por la l²nea de separaci·n entre sentidos de circulaci·n.

-Viales unidireccionales: por la l²nea blanca izquierda de la calzada seg¼n el sentido de circulaci·n.

-Rotondas: por la l²nea blanca interior de la calzada seg¼n el sentido de la circulaci·n.

-Ejes de giro en conexiones a glorietas: en general en la l²nea blanca izquierda de la calzada seg¼n el sentido
de la circulaci·n.

-Caminos de servicio: por la l²nea central de la plataforma.

En los apartados siguientes, se estudia el cumplimiento de la Instrucci·n 3.1-IC del trazado en planta de los
viales que tienen suficiente entidad para ser analizados. Los viales situados en la urbanizaci·n exterior tienen
un car§cter periurbano.

2.2 RECTAS.

La planificaci·n de la urbanizaci·n exterior engloba dos v²as principales, ubicadas en el eje 1 (v²a norte) y
eje 3 (v²a sur):
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Al analizar el trazado en planta, se observa que la v²a norte (eje 1) se compone de dos segmentos en recta,
uno con una longitud de 824.11 m y otro de 75.27 m. En cuanto al eje 3, que rodea el suelo industrial 2, se
identifican tres tramos rectos, con longitudes de 261.69 m, 24.00 m y 275.32 m, respectivamente.

Los pormenores de estos segmentos se encuentran detallados en el ap®ndice de listados en planta. Es
importante destacar que todos los valores se sit¼an dentro de los l²mites permitidos.

2.3 CURVAS.

El trazado en planta presenta m¼ltiples alineaciones curvas de radios entre 12.50 m. a 30.00 m en rotondas
de 800 m en eje 1 (vial norte), 160 m en eje 20 acceso a rotonda en carretera T-323., 35.00 m en eje 21 nuevo
vial de incorporaci·n a T-323, cuyo desarrollo angular adopta valores aceptables seg¼n la Norma 3.1-IC.

Por otro lado, la Instrucci·n 3.1-IC impone que debe existir una relaci·n entre curvas consecutivas, sin recta
intermedia. Esta condici·n no siempre se cumple para todas las alineaciones curvas presentes en el trazado
en planta.

2.4 CURVAS DE TRANSICIĎN.

Como curva de transici·n se emplea la clotoide definida por la f·rmula:

R.L=A2

Los par§metros de estas curvas de transici·n deben cumplir las siguientes condiciones:

-Condici·n 1: Aceleraci·n centr²fuga

Amin =

-Condici·n 2: Variaci·n de pendiente transversal

Amin =

-Condici·n 3: Percepci·n visual

Amin =

-Condici·n 4: Percepci·n visual

Amin =

-Condici·n 5: Percepci·n visual. El cumplimiento de esta condici·n es s·lo recomendable.

Amin =

Los valores de las variables utilizadas en las f·rmulas anteriores son los siguientes:

Viene =Velocidad espec²fica de la curva asociada (km/h)

J =Variaci·n de la aceleraci·n centr²fuga (m/s3).

R1 =Radio mayor de la curva asociada (m).

R0 =Radio menor de la curva asociada (m)

P1 =Peralto de la curva circular asociada de radio mayor (%)

P0 =Peralto de la curva circular asociada de radio menor (%).

W =Angulo de giro entre alineaciones rectas (gonios).

Como valores m§ximos de estas curvas de transici·n se recomienda no superar en 1,5 veces la longitud
obtenida con las f·rmulas anteriores.

Los viales de la urbanizaci·n exterior, los giros de las rotondas e intersecciones se dise¶an sin clotoides ya
que las velocidades de proyecto son muy bajas o estamos en condiciones de parada en muchos casos.

Como criterio general, los caminos se dise¶an sin clotoides.
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TRAZADO EN ALZADO.

El eje de definici·n en alzado coincide con el eje de replanteo en planta, y son los siguientes:

-Viales bidireccionales: por la l²nea de separaci·n entre sentidos de circulaci·n.

-Viales unidireccionales: por la l²nea blanca izquierda de la calzada seg¼n el sentido de circulaci·n.

-Rotondas: por la l²nea blanca interior de la calzada seg¼n el sentido de la circulaci·n.

-Ejes de giro en conexiones a rotondas: en general en la l²nea blanca izquierda de la calzada seg¼n el sentido
de la circulaci·n.

3. COORDINACIĎN PLANTA-ALZADO.

Se ha tenido en cuenta la coordinaci·n entre planta y alzado en los viales del proyecto, aunque los ramales
de los enlaces tienen poca libertad en este aspecto, en todo caso siempre que se ha podido se ha
aumentado las dimensiones de los elementos de trazado para disminuir los ajustes de coordinaci·n.

La rotonda D60 en la T-323, se proyecta cumpliendo con los criterios establecidos en la norma 3.2-IC de
Trazado de Carreteras, garantizando las distancias de visibilidad necesarias para la velocidad m§xima
permitida de 80 km/h en sus accesos y salidas. Seg¼n esta normativa, la distancia m²nima de visibilidad de
parada requerida es de 71,19 m, la cual se verifica tanto en planta como en alzado. El dise¶o geom®trico
incluye un radio de curvatura de -26,3 m, que asegura trayectorias suaves en el anillo de circulaci·n, y una
pendiente m§xima del 1,9393 %, lo que favorece la visibilidad en los puntos de entrada y salida.
Adicionalmente, la configuraci·n de rasante, con cotas que oscilan entre los 38,162 m (punto bajo) y los
38,916 m, asegura l²neas de visi·n despejadas en todos los puntos cr²ticos.

Adicionalmente, el dise¶o garantiza las condiciones de visibilidad de cruce necesarias para la incorporaci·n
de veh²culos al anillo circulatorio. Los accesos presentan §ngulos pr·ximos a la perpendicularidad,
minimizando los puntos de conflicto visual entre usuarios. Las pendientes de entrada y salida, combinadas
con alineaciones suaves en planta, facilitan que los conductores tengan visibilidad suficiente de los veh²culos
que ya circulan en la rotonda. Los datos que corroboran la viabilidad de la soluci·n proyectada se pueden
contrastar en los listados de trazado de los ejes 8, 9, 1, 21, 44.

4. SECCIONES TRANSVERSALES.

4.1 ELEMENTOS Y SUS DIMENSIONES.

¶ Vial norte, aparcamientos en l²nea, aceras y carril bici.

Se trata del vial con secci·n tipo de 20 metros de anchura formada por una calzada de 7 metros con carriles
de 3,5 metros (1 en cada sentido de la circulaci·n), aparcamientos a ambos lados de 2.20m de ancho, carril
bici de 1.50m de ancho y aceras de ancho variable a ambos lados del vial.

¶ Eje 3, Tramo Vial acceso principal a la f§brica

Se trata de un vial con secci·n tipo de 20 metros de anchura, formada por una calzada de 13,80 m con
carriles de 3,45 metros (dos por cada sentido de la circulaci·n), carril bici de 2.00 m de ancho y aceras de
ancho variable en ambos lados de la acera.

¶ Eje 3, Tramo Vial acceso zona equipamientos

Se trata de un vial con secci·n tipo de 20 metros de anchura, formada por una calzada de 13,80 m con
carriles de 3,45 metros (dos por cada sentido de la circulaci·n), carril bici de 2.00 m de ancho y aceras
de ancho variable en ambos lados de la acera.

PERALTES.

En los viales de la urbanizaci·n exterior los peraltes que se han adoptado son los establecidos en la
"Instrucci·n de Carreteras. Norma 3.1-IC/marzo de 2016. Trazado". De acuerdo con esto, los peraltes
adoptados var²an entre el 2 % en alineaciones rectas y el 6,59% (curva de radio 35.00 m).

Las transiciones de peraltes se han realizado con los criterios de la citada Norma.
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4.2 SOBREANCHOS EN CURVAS.

Los sobreanchos, siguiendo la norma de trazado 3.1-I.C, se dispondr§n en las alineaciones circulares de
radio inferior a 250 m.

Para el caso de viales unidireccionales de un solo carril en enlaces, la anchura del carril es igual a 3,5 metros
m§s el sobreancho correspondiente, con una anchura m²nima a adoptar de 4 metros cuando el carril
presenta radios inferiores a 80,0 metros.

5. JUSTIFICACIĎN APLICACIĎN NORMATIVA.

5.1 TRAZADO EN PLANTA.

ESPACIAMIENTO ENTRE PATAS

Se recomienda un espaciamiento uniforme de las patas a lo largo de la calzada anular, de manera que:

¶ No resulte inferior a 60 gon el §ngulo subtendido al centro de la glorieta por dos puntos de
intersecci·n de la circunferencia definida por el borde exterior de la calzada anular: uno con la
trayectoria m§s desfavorable de entrada por una pata, y otro con la trayectoria m§s desfavorable de
salida por la pata siguiente

¶ Se disponga de la visibilidad necesaria tanto en las entradas como en la propia calzada anular.

 En la rotonda propuesta se disponen 4 patas de acceso y salida de esta, de forma que las trayectorias m§s
desfavorables tienen entre s² §ngulos de entre 54Ü y 64Ü

EMPLAZAMIENTO EN CARRETERA T-323

El emplazamiento ideal para una intersecci·n es una alineaci·n recta; en una curva se pueden presentar
inconvenientes de visibilidad y con el peralte de la curva

Por consiguiente, se recomienda no disponer intersecciones en curvas cuyo radio sea inferior a los dados
por la Tabla:

La rotonda proyectada se sit¼a en la carretera T-323, en una alineaci·n recta de la misma, y en una
intersecci·n con caminos secundarios de forma perpendicular, lo cual ha facilitado la geometr²a en planta,
garantizando la distancia entre las patas de entrada sea la necesaria para obtener mayor recurrido
favoreciendo la visibilidad.

DIAMETRO EXTERIOR CALZADA ANULAR ð ANCHO CALZADA

Seg¼n la norma de trazado se deben cumplir los valores definidos en la siguiente tabla:
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En el caso de este proyecto, se dise¶a una rotonda con di§metro exterior de 55,60 metros, formado por una
calzada anular de 12,00 metros; con carriles de 4,00 metros de ancho cada uno.

ARCENES

En las glorietas interurbanas se dispondr§n arcenes interiores de 0,50 m de anchura constante; en ning¼n
caso la tendr§n superior a 1,50 m.

Los arcenes a la entrada de una glorieta tendr§n una anchura de:

- M²nima de 50 cm en correspondencia con las isletas separadoras.
- M§xima de 1,50 m en los dem§s casos.

Los arcenes a la salida de una glorieta tendr§n una anchura de:

- M²nima de 50 cm en correspondencia con las isletas separadoras.
- M§xima de 1,50 m en los dem§s casos.

Los arcenes definidos en el proyecto tienen un ancho de 1,50 m para las salidas, entradas y arc®n exterior
de la glorieta; y de 1,00 m para el arc®n interior de la glorieta.

5.2 TRAZADO EN ALZADO.

PERALTE

Se recomienda:

Å No situar una glorieta donde la inclinaci·n de la rasante de cualquiera de las patas que en ella concurren
rebase un 2 %, porque resulta m§s dif²cil a los conductores reducir su velocidad en una pendiente.

Å Evitar situar las glorietas en los acuerdos convexos, porque resulta m§s dif²cil a los conductores apreciar
la presencia de la glorieta al subir una rampa1.

La rotonda se sit¼a en una intersecci·n de la carretera T-323, cuyo tramo tiene una pendiente de 1,00 % y la
pata del camino secundario intercepta con una pendiente de 1,50%

5.3 VISIBILIDAD.

En todo acceso a una glorieta, se deben valorar dos situaciones en cuanto a la visibilidad:

- Una de aproximaci·n, que permita a un conductor comprobar si va a tener que disminuir la velocidad
de su veh²culo para pasar por la glorieta.

- Otra de inserci·n, para que un conductor que pretenda entrar a la calzada anular pueda elegir un
hueco en el tr§fico que circula por ella.

Visibilidad hacia la Izquierda:

Fuera de poblado, y desde una distancia de la marca de òceda el pasoó no inferior a la distancia necesaria
para la detenci·n a partir de la velocidad de recorrido de acceso, deber§ mantenerse despejada una zona
de visibilidad tangente a una circunferencia conc®ntrica con el borde exterior de la calzada anular, y cuyo
radio sea inferior en metros al de ®ste.

En cualquier carril de entrada, desde la marca de òceda el pasoó, debe verse toda la calzada anular hasta la
entrada anterior, o una distancia m²nima de 40 m (medida por su eje) hacia la izquierda si dicha entrada
estuviera a m§s distancia. Debe comprobarse que se dispone de esta visibilidad tambi®n desde el centro
del carril izquierdo, 15 m antes de la marca de òceda el pasoó.

Se define como distancia de parada (Dp) la distancia total recorrida por un veh²culo obligado a detenerse
tan r§pidamente como le sea posible, medida desde su situaci·n en el momento de aparecer el objeto que
motiva la detenci·n.

Comprende la distancia recorrida durante los tiempos de percepci·n, reacci·n y frenado. Se calcular§
mediante la expresi·n:
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Siendo:

Dp: distancia de parada (m).

v: velocidad.

fi: coeficiente de rozamiento longitudinal rueda ð pavimentos. i: inclinaci·n de la rasante (en tanto
por uno).

tp: tiempo de percepci·n y reacci·n (s).

Se considerar§ como distancia de parada m²nima la obtenida a partir del valor de la velocidad de proyecto.

A efectos de c§lculo, el coeficiente de rozamiento longitudinal para diferentes valores de velocidad se
obtendr§ de la tabla 1. Para valores intermedios de dicha velocidad se podr§ interpolar linealmente en dicha
tabla.

El valor del tiempo de percepci·n y reacci·n se tomar§ igual a dos segundos (2 s).

Se considerar§ como visibilidad de parada la distancia a lo largo de un carril que existe entre un obst§culo
situado sobre la calzada y la posici·n de un veh²culo que circula hacia dicho obst§culo, en ausencia de
veh²culos intermedios, en el momento en que puede divisarlo sin que luego desaparezca de su vista hasta
llegar al mismo.

Las alturas del obst§culo y del punto de vista del conductor sobre la calzada se fijan en veinte cent²metros
(20 cm) y un metro con diez cent²metros (1,10 m) respectivamente.

La distancia del punto de vista al obst§culo se medir§ a lo largo de una l²nea paralela al eje de la calzada y
trazada a un metro con cincuenta cent²metros (1,50 m) del borde derecho del carril, por el interior del mismo
y en el sentido de la marcha.

La visibilidad de parada ser§ igual o superior a la distancia de parada m²nima.

Aplicando la formulaci·n para velocidad de proyecto del vial T323 de 80 km/h, se obtiene una distancia de
parada:

Dp=(80x2 / 3.6) + 802 / (254x(0,348+0,02)= 71,19 m

La distancia de parada m²nima para una velocidad de proyecto de 50 km/h y pendiente +2,00%  es de 50,61
metros.

Aplicando la formulaci·n anteriormente descrita, siendo la velocidad de proyecto en los ramales de 50 km/h,
y considerando que todos ellos llegan con una pendiente positiva del 2,00% a la glorieta, se obtiene que la
distancia de parada es de:

Dp=(50x2 / 3.6) + 502 / (254x(0,411+0,02)= 50,61 m

La distancia de parada m²nima para una velocidad de proyecto de 50 km/h y pendiente +2,00%  es de 50,61
metros.

Tal y como se ha mencionado en el apartado 4 del presente anejo las distancias de visibilidad necesarias
para la velocidad m§xima permitida de 80 km/h en sus accesos y salidas es de 71,19 m.

En cualquier carril de entrada, desde la marca de òceda el pasoó, debe verse toda la calzada anular hasta la
entrada anterior, o una distancia m²nima de 40 m (medida por su eje) hacia la izquierda si dicha entrada
estuviera a m§s distancia. Debe comprobarse que se dispone de ®sta visibilidad tambi®n desde el centro
del carril izquierdo, 15 m antes de la marca de òceda el pasoó.

Visibilidad hacia la derecha:

En cualquier carril de entrada, desde la marca de òceda el pasoó, debe verse toda la calzada hasta la
siguiente salida, o una distancia de 40 m (medida por su eje) hacia la derecha si dicha entrada estuviera a
m§s distancia. Debe comprobarse que se dispone tambi®n desde el centro del carril derecho, 15 m antes
de la marca de òceda el pasoó.
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Visibilidad en la glorieta:

Desde cualquier punto situado en la calzada anular a 2 m de la isleta central, debe verse toda esa calzada
hasta la siguiente salida, o una distancia m²nima de 40 m (medida por su eje) hacia adelante si dicha salida
estuviera a m§s distancia.

Visibilidad de pasos cebra:

Si se situa un paso de cebra en una de las patas antes de llegar a la calzada anular, debe ser visible en su
totalidad desde una distancia inferior a la necesaria para detenerse.

En caso de que el paso de cebra este a menos de 50 me de la calzada anular, ®ste debe ser visible en su
totalidad desde el centro de cualquier carril; as² como 15 metros antes desde el carril derecho.

5.4 ELEMENTOS.

Isletas

La formaci·n de isletas de acceso a la rotonda y la isleta central se proyecta mediante las marcas viales,
seg¼n marca la norma 8.2 - I.C. Marcas Viales.

Seguridad en la circulaci·n

El dise¶o proyectado tiene en consideraci·n los elementos que afectan a la seguridad en la circulaci·n, tales
como:

- El §ngulo entre las patas de acceso, la rotonda dise¶ada est§ formada por cuatro patas (accesos)
que forman entre s² aproximadamente 90Ü.

- La visibilidad; la inclinaci·n de la rasante es tal, que permite la visibilidad necesaria para la parada
de los veh²culos, tanto cuando se incorporen o salgan de ella; y para cuando este circulando dentro

- Reductores de velocidad. Se emplean para advertir a los usuarios de la necesidad de realizar alguna
acci·n preventiva; en este caso, reducir la velocidad.
Para el presente proyecto se dise¶a la instalaci·n de reductores de velocidad en los tramos de la T-
323, pr·ximos a la rotonda.

- Barreras seguridad. La zona de emplazamiento de la nueva rotonda, la rasante de la calzada esta
por encima del nivel del terreno natural existente; por lo que se proyecta la instalaci·n de barreras
de seguridad en el per²metro de la rotonda que as² lo requiera.
Las caracter²sticas son: Barrera de seguridad met§lica simple con sistema de protecci·n para
motociclistas, para una clase de contenci·n normal, con nivel de contenci·n N2, ²ndice de severidad
A, anchura de trabajo W5, deflexi·n din§mica 1,4 m seg¼n UNE-EN 1317-2 y nivel de severidad I
seg¼n UNE 135900-2, formada por pantalla continua de secci·n doble onda sobre barrera con
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separador, con un perfil longitudinal de secci·n doble onda y postes C- 120 colocados con fijaciones
mec§nicas cada 4 m, colocada en tramos rectos o en curvas de radio igual o superior a 22 m

Se¶alizaci·n en glorietas

Tanto la se¶alizaci·n vertical como las marcas viales se dise¶an siguiendo la norma 8.1. ð Se¶alizaci·n
vertical y la norma I.C. 8.2 - I.C. Marcas Viales y la norma

De forma que la se¶alizaci·n vertical, informe correctamente a los conductores y ordene la circulaci·n y la
se¶alizaci·n horizontal delimite las zonas de la plataforma y complementa a la se¶alizaci·n vertical

Alumbrado exterior

Cuyo objetivo es suplir a la iluminaci·n proporcionado de noche por los faros de los veh²culos.

El alumbrado en la zona de la rotonda que se ha dise¶ado consiste en la colocaci·n de una torre de 15
metros de altura con 8 luminarias, lampara: en el centro de la isleta interior L§mpara: 1 x C.LED 33000LM -
3000K.

6. PARADA DE BUS.

Las paradas de los transportes colectivos tienden a situarse cerca de los nudos, porque desde ellos se
puede facilitar el trasbordo o el acceso de los viajeros a distintos destinos.

La elecci·n del emplazamiento de las paradas se define con una zona contigua a la calzada.

No se deben ubicar las paradas del transporte colectivo en correspondencia con:

- carriles de cambio de velocidad, pues los autobuses podr²an tener dificultades para
o reincorporarse al tr§fico de paso (carriles de deceleraci·n) o
o para acceder a la parada (carriles de aceleraci·n).

Los conductores de los veh²culos de transporte colectivo deben disponer de una visibilidad suficiente para
reincorporarse al tr§fico.

En las situaciones de proximidad de intersecciones, como en este caso tenemos una rotonda, se puede
colocar antes o despu®s de una intersecci·n: la ¼ltima disposici·n facilita la reincorporaci·n al tr§fico de
paso, pero puede bloquear el cruce situado antes de la parada.

En ning¼n caso se situar§n en la calzada anular de las glorietas las paradas de los transportes colectivos, ni
habr§ ning¼n carril exclusivo para ellos.

El ancho total de las paradas en el tramo de detenci·n ser§ de cuatro metros y cincuenta cent²metros
(4,50 m) con la siguiente distribuci·n: tres metros y cincuenta cent²metros (3,50 m) de parada propiamente

dicha y un metro (1,00 m) de cebreado de separaci·n del carril. En el tramo de detenci·n se dispondr§,
adem§s, para resguardo de los peatones, una acera con un ancho m²nimo de un metro y cincuenta
cent²metros (Ó 1,50 m), sin contar el ensanche que pueda ser necesario para disponer tanto una marquesina
como el desembarco de una pasarela si existiese.

Caracter²sticas dise¶o:

PARADA AUTOBUS

- Distancia m²nima de 20,00 m del paso para peatones, previo a la glorieta.

- Ancho parada de 3,00 m;

- Separaci·n de carril de 1,50 m

- Longitud de parada de 15,00 m.

Para la realizaci·n de las marcas viales y se¶alizaci·n vertical, se¶alizara la parada mediante la marca vial
M-7.9 l²neas en zigzag y mediante se¶alizaci·n vertical S-19. Se¶al Parada de Bus.

6.1 ELEMENTOS.

Marquesinas

Se proyecta la instalaci·n de una marquesina en cada una de las dos paradas de autob¼s que se encuentran
en el tramo de la carretera T-323, al norte de la rotonda de nueva ejecuci·n.

La configuraci·n de la marquesina deber§ permitir el  acceso bien lateralmente, bien por su parte central,
con  un ancho libre m²nimo de paso de 90 cent²metros Asimismo, su espacio interior admitir§ la inscripci·n
de dos  cilindros conc®ntricos superpuestos libres de obst§culos,  el inferior, desde el suelo hasta una altura
de 25 cent²metros con un di§metro de 150 cent²metros y el superior,  hasta una altura de 210 cent²metros
medidos desde el suelo, con un di§metro de 135 cent²metros.

Si alguno de los cerramientos verticales fuera transparente o transl¼cido, ®ste dispondr§ de dos bandas
horizontales entre 5 y 10 cent²metros de ancho, de colores vivos y contrastados que transcurran a lo largo
de toda su extensi·n, la primera de las bandas a una altura entre 70 y 80 cent²metros y la segunda entre 140
y 170 cent²metros, medidas desde el suelo.
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La informaci·n correspondiente a la identificaci·n, denominaci·n y esquema de recorrido de las l²neas,
contar§ con su trascripci·n al sistema Braille.

Se dispondr§ al menos de un apoyo isqui§tico y alg¼n asiento.

Los asientos agrupados o individuales tendr§n reposa brazos al menos en su lateral exterior, la altura desde
el asiento al suelo ser§ de 45 Ñ 2 cent²metros.

La presencia de las paradas se se¶alizar§ en el pavimento mediante la colocaci·n de una franja de detecci·n
tactovisual de acanaladura, de 120 cent²metros de ancho  con contraste crom§tico elevado en relaci·n con
las §reas de pavimento adyacentes. Dicha franja transcurrir§ en sentido transversal al de la l²nea de marcha
a trav®s de todo el ancho de la acera, desde la fachada, zona ajardinada o parte m§s exterior del itinerario
peatonal, hasta la zona del bordillo.

Los caracteres de identificaci·n de la l²nea tendr§n una altura m²nima de 14 cent²metros y contrastar§n con
la superficie en la que se inscriban.

Los postes correspondientes a las paradas contar§n con informaci·n sobre identificaci·n y denominaci·n
de la l²nea en sistema Braille.

Junto al bordillo de la parada, se instalar§ una franja tacto visual de tono y color amarillo vivo y ancho m²nimo
de 40 cent²metros.

ACERADO Y MARQUESINA

- Ancho acerado de 1,50 m.

- Ancho libre de paso de 1,50 m.

- Ensanche acerado para instalaci·n de marquesina

- Colocaci·n de franja de detecci·n tacto-visual

- Pintado de franja longitudinal de color amarillo de 40 cm de ancho junto a bordillo

Alumbrado exterior

El alumbrado en la zona de la parada de autob¼s que se ha dise¶ado consiste en la colocaci·n de una
columna/b§culo de 9 m de altura con luminaria Carandini, flujo luminoso:10623 lm, ponecia:73,3w y
l§mpara:1xC.LED 11000LM ð 3000K.

7. CARRIL BICI.

Ciclistas

Para mantener la continuidad del tr§fico ciclista, se puede adoptar el tratamiento de:

- Disponer un carril exclusivo para los ciclos, segregado tanto del espacio destinado a los peatones
como del espacio destinado a los veh²culos a motor.

Para la conexi·n del carril bici de la nueva urbanizaci·n exterior con el carril bici existente paralelo a la T-323,
se ha proyectado un tramo de 2,00 m de ancho, ubicado en la margen sur de la rotonda de la T-323.

Esta soluci·n se desarrolla dentro de los l²mites de actuaci·n del proyecto, garantizando la continuidad de
la infraestructura ciclista y cumpliendo con los siguientes criterios normativos de accesibilidad y seguridad
vial.

Se respeta el ancho del arc®n de 1,50 m, cumpliendo con la normativa vigente (3.1IC trazado), garantizando
la coexistencia segura entre ciclistas y veh²culos.

Se asegura la visibilidad de los ciclistas en todos los tramos de la intersecci·n, reduciendo puntos de
conflicto.

Y se instala se¶alizaci·n horizontal y vertical espec²fica para advertir la presencia del carril bici, reforzando la
seguridad del trazado.
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1. INTRODUCCIĎN

El presente anejo tiene por objetivo el estudio de la organizaci·n y desarrollo de las obras a ejecutar, en
funciono de las caracter²sticas de las mismas, de su implantaci·n y de los principales condicionantes
considerados.

Con este objetivo, se definen las fases constructivas consideradas a nivel de organizaci·n de la obra, as²
como las afectaciones que se derivan al tr§nsito de veh²culos por las v²as que confluyen en el §mbito de
obra, y las medidas aplicadas a nivel de se¶alizaci·n y balizamiento durante la ejecuci·n de los trabajos.

2. NORMATIVA

Para la ejecuci·n de la se¶alizaci·n y balizamiento provisional de las obras, ser§n de aplicaci·n las
siguientes instrucciones:

Å 8.1 IC Se¶alizaci·n vertical.
Å 8.2 IC Marcas viales.
Å 8.3 IC Se¶alizaci·n de obras.
Å Manual de ejemplos de se¶alizaci·n de obras fijas

3. DESCRIPCIĎN DE LAS FASES DE OBRA Y AFECTACIONES AL TRćFICO

En este apartado se definen ¼nicamente las fases de obra que afectan directamente a la carretera T323, es
decir, la construcci·n de la nueva rotonda de enlace y afectaciones al tronco existente

Fase 3A

TRABAJOS PREVISTOS:

En esta primera fase, se prev® la ejecuci·n de los siguientes trabajos:

- Replanteo de la mitad este de la rotonda y ramal de conexi·n con camino ubicado al este.
Implantaci·n de las instalaciones auxiliares de obra.

- Ejecuci·n de los balizamientos y protecciones provisionales

- Movimiento de tierras de la mitad este de la rotonda y del ramal este.

- Encintados

- Aglomerado de la capa base e intermedia

Estos trabajos implican la ejecuci·n del desbroce del terreno, rebaje del terreno existente y terraplenado
hasta la cota de coronaci·n,  subbase de zahorra artificial y capa de base e intermedia de MBC.

Antes del asfaltado se colocar§n los encintados de las isletas y centro de la rotonda.

DURACIĎN ESTIMADA:

La duraci·n estimada para esta fase es de 3 semanas.

AFECTACIONES AL TRćNSITO:

El paso de veh²culos se ve afectado con una reducci·n de velocidad y del ancho del tronco existente. No se
produce desv²o de los veh²culos ni corte total de la v²a T323.

Se prev® la instalaci·n de 70 m de NJ en la zona del tronco de la T323 para separar la zona de obras del
carril de circulaci·n. Se instalar§ se¶alizaci·n de peligro de obras y de estrechamiento de calzada para
indicar la presencia de NJ en la zona de calzada.

Fase 3B

TRABAJOS PREVISTOS:

En esta fase, se prev® la ejecuci·n de los siguientes trabajos:

- Replanteo de la mitad oeste de la rotonda y ramales de conexi·n con el nuevo pol²gono.

- Ejecuci·n de los balizamientos y protecciones provisionales

- Movimiento de tierras de la mitad oeste de la rotonda y del ramal oeste.

- Encintados

- Aglomerado de la capa base e intermedia

Estos trabajos implican la ejecuci·n del desbroce del terreno, rebaje del terreno existente y terraplenado
hasta la cota de coronaci·n,  subbase de zahorra artificial y capa de base e intermedia de MBC.

Antes del asfaltado se colocar§n los encintados de las isletas y centro de la rotonda.

En el enlace de la nueva rotonda con el tronco existente de la T323, se trabajar§ encavalladno las capas de
la explanada, subbase y asfalto con el objetivo de que trabajen de forma solidaria y evitar fisuras
longitudinales.

DURACIĎN ESTIMADA:

La duraci·n estimada para esta fase es de 3 semanas.

AFECTACIONES AL TRćNSITO:

El paso de veh²culos se ve afectado con una reducci·n de velocidad y del ancho del tronco existente. No se
produce desv²o de los veh²culos ni corte total de la v²a T323.

En esta fase los dos sentidos de circulaci·n del tr§nsito se desv²an por la anilla de la rotonda ya ejecutada.



PROYECTO CONSTRUCTIVO DE URBANIZACIĎN DEL SECTOR SUD-4 "ELS COMELLARETS" EN MONT-ROIG DEL CAMP

CLAVE: 02300 ð LOTTE ENERGY MATERIALS SPAIN

ANEXO 02: PLAN DE OBRAS 3

Se prev® la instalaci·n de 70 m de NJ en la zona del tronco de la T323 para separar la zona de obras del
carril de circulaci·n. Se instalar§ se¶alizaci·n de peligro de obras y de estrechamiento de calzada para
indicar la presencia de NJ en la zona de calzada.

4. SE¤ALIZACIĎN PROVISIONAL DURANTE LAS OBRAS

En cuanto a la ejecuci·n de las obras previstas deriven en la modificaci·n de plataformas de v²as existentes
o en sus proximidades y que puedan representar un peligro para la circulaci·n, interfiriendo con el desarrollo
normal de las obras, se deber§ se¶alizar correctamente mediante la se¶alizaci·n, el balizamiento y las
defensas a establecer con car§cter provisional, que se regir§n por lo establecido en la Instrucci·n de
Carreteras 8.3I.C. òSE¤ALIZACION DE OBRASó, sobre òSe¶alizaci·n, balizamiento, limpieza, defensa y
terminaci·n de obras fijas en v²as fuera de pobladoó.

Seg¼n lo que establece la mencionada norma, la ordenaci·n de la circulaci·n corresponde, en funci·n de
los trabajos a realizar, a los siguientes casos:

- Por v²a de doble sentido de circulaci·n, calzada ¼nica.

- La afecci·n se encontrar§ en parte del carril pero no es necesario cortarlo, (A-2/2).

- La afecci·n se encontrar§ en la calzada, ocupando un carril de circulaci·n, de forma que se requiera
ordenar la circulaci·n en sentido ¼nico alternativo (A-6/4).

La implantaci·n de la se¶alizaci·n y balizamiento provisional de obras para cada uno de estos casos est§
detallada en los planos adjuntos.

Por lo que respecta a la se¶alizaci·n horizontal, a lo largo de las diferentes fases de obra, cuando sea
necesario seg¼n lo que se define en los planos, se proceder§ al pintado con pintura negra de la se¶alizaci·n
horizontal preexistente, que se sustituir§ por otra nueva que delimite los nuevos carriles de circulaci·n
provisional a las diferentes fases. Seg¼n la opini·n del Director de la obra y dependiendo de las
circunstancias que concurran en la misma, se podr§ se¶alizar horizontalmente con marcas en color amarillo
o naranja, las alteraciones que se produzcan sobre la situaci·n normal de la v²a.

En cuanto a los elementos de balizamiento, se efectuar§ con:

- TB-1 panel direccional

- TL-2 luz §mbar intermitente sobre los paneles

- TB-6 conos

- TB-12 marca vial naranja

En cuanto a los elementos de defensa, se contempla el uso de barreras de seguridad r²gidas tipo New
Jersey. Se colocar§n dispositivos luminosos (TL-2) sobre la barrera para alertar a los usuarios de la v²a de la
presencia de las obras y el peligro que comporta, un dispositivo aproximadamente cada 15 metros en las
zonas de mayor peligro para la circulaci·n en horario nocturno.

Si fuese necesaria la utilizaci·n de cualquier otro elemento m§s de se¶alizaci·n, abalizamiento o defensa
durante las obras, estos se deber§n ajustar al cat§logo de la normativa anteriormente indicada.

Cuando sea preciso limitar la circulaci·n a un ¼nico carril, dando paso alternativo, de dispondr§n equipos
de personal a fin de ordenar estas operaciones de forma que se pueda garantizar la seguridad y fluidez del
tr§fico en ambos sentidos.

Durante la noche y siguiendo indicaciones de la Direcci·n de Obra, se situar§n siempre que sea preciso, la
iluminaci·n, se¶alizaci·n y balizamiento luminosos que sea necesario.

En los planos del anejo de seguridad y salud se presentan a modo de ejemplo diferentes tipos de
se¶alizaci·n y balizamiento de obra dependiendo de las actuaciones a realizar. Estos ejemplos son a t²tulo
orientativo y se deben considerar como m²nimos. En cualquier caso la se¶alizaci·n y balizamiento a implantar
en la zona de obras en la noche o festivos deber§ ser definida por el contratista y aceptada por la D.O.
Siendo, en caso contrario, responsabilidad del contratista las consecuencias de una deficiente se¶alizaci·n.

5. PRESUPUESTO SEGURIDAD VIARIA PROVISIONAL DURANTE LAS OBRAS

Se ha incluido en el presupuesto general dl proyecto de urbanizaci·n, una partida para la se¶alizaci·n
provisional durante las obras:























Ref: 645257

Señores:

En relación a su solicitud con fecha 29/09/2022, Ref: 645257, les adjuntamos el
grafiado de los planos solicitados correspondientes a las instalaciones subterráneas
de EDISTRIBUCIÓN Redes Digitales S.L.U.

Por otro lado, les indicamos que los datos facilitados son a título orientativo, ya que
pueden haber resultado afectados por la topografía del terreno y/o otros trabajos, y
tienen una validez máxima de 3 meses.

En consecuencia deberán verificar, antes de iniciar las obras, las posibles
afectaciones en la red eléctrica con la realización de catas manuales o con medios
tecnológicos avanzados, como escáners y aparatos detectores, que permitan
localizar adecuadamente las líneas eléctricas en la zona afectada por la obra.

Con la finalidad de realizar el reconocimiento y firma del Acta de Control, de acuerdo
con lo establecido en la Orden TIC/341/2003, les comunicamos que nuestro
representante para este asunto es el Sr./Sra.: Juan Carlos Bel Carbó, Teléfono: 93
272 28 30, Correo electrónico:ticco@ingenieros-im3.com, quien se pondrá en
contacto con Uds. para fijar la fecha y hora, dentro del plazo de diez días hábiles
desde la fecha de la presente, al objeto de efectuar dicho reconocimiento y firma del
Acta.

En aplicación del artículo 24, apartado 2, de la Ley 31 de 1995 de Prevención de
Riesgos Laborales, cúmplenos informarles de los riesgos inherentes a la propia
instalación eléctrica: Riesgo de paso de corriente y riesgo de cortocircuito, las
medidas preventivas se incluyen en el Anexo 10 “Recomendaciones básicas en la
realización de obras con existencia de red eléctrica subterránea”.

Saludos,

Anexos:
“Recomendaciones básicas en la realización de obras con existencia de red eléctrica
subterránea”
Planos, numerados 645257 - 16632279 - BT, 645257 - 16632280 - BT, , 645257 -

16632284 - BT, 645257 - 16632285 - BT, , , , , 645257 - 16632292 - BT, , 645257 -
16632287 - BT, 645257 - 16632288 - BT, , , 645257 - 16632310 - BT, 645257 -
16632311 - BT, 645257 - 16631333 - AT-MT, 645257 - 16631334 - AT-MT, , 645257
- 16631336 - AT-MT, 645257 - 16631337 - AT-MT, 645257 - 16631338 - AT-MT,
645257 - 16631339 - AT-MT, 645257 - 16631340 - AT-MT, 645257 - 16631341 -
AT-MT, 645257 - 16631342 - AT-MT, , , 645257 - 16631345 - AT-MT, 645257 -
16631346 - AT-MT, 645257 - 16631347 - AT-MT, 645257 - 16631348 - AT-MT,
645257 - 16631349 - AT-MT, 645257 - 16631350 - AT-MT, 645257 - 16631351 -
AT-MT, 645257 - 16631352 - AT-MT, 645257 - 16631353 - AT-MT, ,



MAPA ÍNDICEPlano:Ref: 645257

1:8684

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330596.90Y:4547387.84Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.





AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631333

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:329882.91; Y:4547009.17Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN BTPlano:Ref: 645257 - 16631333

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:329882.91; Y:4547009.17Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631334

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:329882.91; Y:4547261.62Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN BTPlano:Ref: 645257 - 16631334

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:329882.91; Y:4547261.62Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631336

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:329882.91; Y:4547766.52Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631337

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330239.91; Y:4546756.72Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN BTPlano:Ref: 645257 - 16631337

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330239.91; Y:4546756.72Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631338

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330239.91; Y:4547009.17Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN BTPlano:Ref: 645257 - 16631338

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330239.91; Y:4547009.17Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631339

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330239.91; Y:4547261.62Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631340

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330239.91; Y:4547514.07Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN BTPlano:Ref: 645257 - 16631340

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330239.91; Y:4547514.07Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631341

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330239.91; Y:4547766.52Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN BTPlano:Ref: 645257 - 16631341

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330239.91; Y:4547766.52Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631342

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330596.91; Y:4546756.72Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631345

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330596.91; Y:4547514.07Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631346

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330596.91; Y:4547766.52Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631347

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330596.91; Y:4548018.97Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN BTPlano:Ref: 645257 - 16631347

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330596.91; Y:4548018.97Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631348

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330953.91; Y:4547009.17Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631349

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330953.91; Y:4547261.62Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631350

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330953.91; Y:4547514.07Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.



AFECTACIÓN AT/MTPlano:Ref: 645257 - 16631351

1:1.000

EPSG: 25831 (ETRS89 UTM31) - X:330953.91; Y:4547766.52Fecha: 29/09/2022Los datos reflejados en este plano son de carácter orientativo y tienen validez de 3 meses.
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