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1. INTRODUCCIO | OBJECTE

L’objecte del present document és [’avaluacio de la mobilitat generada en el Pla Parcial Urbanistic del
sector “SUD-4 de dinamitzacio els Comellarets” al municipi de Mont-roig del Camp. A partir d’aquesta
avaluacio, es definiran les mesures i actuacions necessaries per tal d’afavorir la nova mobilitat
generada amb mitjans de transport més sostenibles, i aixi complir amb el canvi de model de mobilitat
promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

L’esmentada llei ha estat el marc de referéncia per a U’elaboracio del present estudi, mitjancant les
Directrius Nacionals de Mobilitat, els Plans Directors de Mobilitat i els Plans de Mobilitat Urbana.

El Decret 344/2006 determina |’ambit d’aplicacio de la citada Llei i les directrius que cal seguir per a
elaborar aquests estudis, sent doncs el marc de referéncia per aquest document.

En aquest context, segons l’article 3. Ambit d’aplicacio:

3.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’han d’incloure, com a document
independent, en els instruments d’ordenacid territorial i urbanistica segiients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova
classificacié de sol urba o urbanitzable.

c) Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la
implantacié de nous usos o activitats.

3.2 No és obligatori realitzar un estudi d’avaluacié de la mobilitat generada en les figures de
planejament urbanistic derivat dels municipis de poblacié inferior a 5.000 habitants, excepte que
formin part d’un sistema urba plurimunicipal, en el segiients suposits:

11 ANTECEDENTS

El sector dels Comellarets, dins el municipi de Mont-roig del Camp, és una part de les partides
conegudes per la toponimia de Ulnstitut Cartografic i Geologic de Catalunya com “Els Manous” i
“Comellarets de Gasso”, partides que en el passat recent foren dividides per |’autopista AP-7, en primer
lloc, i posteriorment, pel tracat ferroviari del mediterrani i per [’autovia A-7.

Just per sobre d’aquest feix d’infraestructures de la mobilitat és on, [’any 2007, el POUM de Mont-roig
delimita un sector de sol urbanitzable delimitat destinat a ’Us industrial i a U’activitat economica.

El seu limit sud, com acabem d’exposar, son les esmentades infraestructures; el limit de ponent és el
barranc de Rifa; el limit de llevant és la carretera local T-323, accés al nucli urba de Mont-roig i
finalment; el limit nord és el cami d’accés a la deixalleria municipal que connecta cap a ponent amb
la xarxa de camins rurals, accés a finques privades de caracter ristic. Aquest ambit conforma una figura
pentagonal, amb una superficie, segons fixa el POUM, de 44,14 hectarees.

Es tracta d’un pla inclinat en sentit nord-oest sud-est amb un pendent del 2,33% (entre les cotes 51 i
37) i amb un pendent quasi imperceptible, un 0,83% (entre les cotes 47 i 42), en sentit sud-oest nord-
est. Actualment, U'explotacio agricola és molt minoritaria, quasi inexistent; en el seu ambit esta
instal-lada la deixalleria municipal i hi ha peces de sol destinades a activitats molt diverses com son
pistes de motocros i un camp de practiques d’aeromodelisme.
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1.2 MARC LEGAL

1.2.1 La Llei de la mobilitat de Catalunya

El Parlament de Catalunya va aprovar el juny de 2003 la Llei de Mobilitat, 9/2003 de 13 de juny, que
estableix uns objectius i unes directrius per a la mobilitat del conjunt del pais, i analitza les necessitats
de cada territori per tal d’actuar de forma global i integrada.

Aquesta llei, pionera a tota Europa, té com a objectius basics integrar les politiques de
desenvolupament urba i economic amb les de mobilitat, establir mecanismes de coordinacio per
aprofitar al maxim els transports col:-lectius, prioritzar el transport public i la mobilitat sostenible,
prioritzar la intermodalitat, ajustar els sistemes de transport a la demanda en zones de baixa densitat
de poblacio, disminuir la congestié de les zones urbanes, augmentar la seguretat viaria, reduir la
congestio i contaminacio, i afavorir els sistemes de transport a la demanda dels poligons industrials.

La llei preveu tres escales de planificacio: nacional, regional i local. El Govern de la Generalitat és
I’encarregat de redactar les Directrius Nacionals de Mobilitat amb caracter de Pla Territorial Sectorial.
A nivell regional, s’han d’establir diferents arees en tot el territori, que tindran un Pla Director de
Mobilitat. A nivell local, s’han de desenvolupar els Plans de Mobilitat Urbana.

La llei preveu també que el Govern presenti un projecte de Llei de financament del transport public,
de la mobilitat sostenible i de promocié de I’s de combustibles alternatius. Aixi mateix, el Govern ha
d’elaborar un Pla d’ordenacio del sistema de peatges a les infraestructures viaries que, sense provocar
increments globals, incorpori una funcio reguladora i de gestio de la mobilitat en arees de congestio.
Un altre dels plans que ha de desenvolupar el Govern és un Pla de mesures de foment de la mobilitat
sostenible del transport de mercaderies per assolir a Catalunya les fites de la politica comuna de
transports de la Uni6 Europea.

Pel que fa a la mobilitat en els poligons i zones d’activitat economica, el Govern en un termini de tres
anys ha de presentar un pla de mobilitat especific que estableixi el regim d’implantacio i financament
del promotor i cref la figura del gestor de la mobilitat en aquestes zones. La llei ha de promoure també
la creacio d’Autoritats territorials de Mobilitat en cada una de les arees designades per tal de millorar
la coordinacié dels serveis de transport public, planificar nous serveis i coordinar les integracions
tarifaries entre els operadors. Aquestes autoritats tindran caracter de consorci i estaran formades per
la Generalitat de Catalunya i pels ajuntaments d’aquestes zones. La nova llei condiciona ’'urbanisme
futur a la mobilitat, de manera que en el futur no es podra aprovar cap nou projecte urbanistic (amb
una inversio superior a 25 M€) si no compta amb un estudi de la mobilitat que genera.

1.2.2 Directrius nacionals de mobilitat

El Parlament de Catalunya va aprovar l"octubre de 2006 el Decret 362/2006, pel qual s’aproven les
Directrius Nacionals de Mobilitat, establint un marc orientador dels instruments de planificacio,
mitjancant U'establiment d’orientacions, criteris, objectius temporals, propostes orientatives i
indicadors de control que cal aplicar en U’elaboracié dels diferents plans previstos per la llei de
Mobilitat.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat tenen com a objectiu configurar un sistema de transport més
eficient per millorar la competitivitat del sistema productiu nacional, augmentar la integracié social
tot aportant una accessibilitat més universal, incrementar la qualitat de vida i millorar les condicions
de salut dels ciutadans, aportar una major seguretat en els desplacaments i establir unes pautes de
mobilitat més sostenibles.

ORTOFOTOMAPA

0 250 500 750m
@ Per tal d’assolir aquest objectius, s’estableixen 28 directrius, que han d'orientar els instruments de
planificacio i les actuacions que tinguin incidéncia en mateéria de mobilitat, dels quals tenen incidéncia
directa en el Pla les segiients:

1. Assegurar laccessibilitat als centres de treball i estudi, evitant U'exclusio social en la incorporacic,,.
al mon laboral i académic.

2. Racionalitzar l'Us del vehicle privat en els desplacaments urbans i metropolitans.



3. Promoure l'Gs dels desplacaments per mitjans no mecanics augmentant la seguretat i la comoditat
dels vianants i ciclistes.

4. Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura vers la mobilitat sostenible i segura.
5. Reduir limpacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

6. Assegurar un nivell minim de servei a les vies interurbanes de la xarxa viaria de Catalunya.

1.23 Decret de requlacid dels estudis de mobilitat generada

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d’avaluaci6 de la mobilitat generada,
determina quin és el contingut que han de tenir els diferents tipus d'estudis d'avaluaci6 de la mobilitat
generada i en concret a la tramitacio.

L'objecte d'aquest Decret és determinar els instruments i projectes que han d'incorporar un estudi
d'avaluacio de la mobilitat generada, establir les directrius per a l'elaboracio d'aquests, el seu contingut
i el procediment per a la seva tramitacio, aixi com concretar les obligacions de financament de les
persones promotores de les actuacions generadores de la nova mobilitat.

2. DESCRIPCIO DEL PLANEJAMENT

L’ambit del pla parcial urbanistic es troba al centre del terme municipal de Mont-roig del Camp, a la
comarca del Baix Camp, a Tarragona. Limita al nord amb els municipis de Vilanova d’Escornalbou i
Riudecanyes, a l’est amb Montbrié del Camp i Cambrils, al sud amb el mar mediterrani i a [’oest amb
Pratdip i amb Vandellos i ’Hospitalet de UInfant.

El sector es situa al nord d’un feix de grans infraestructures de mobilitat com sén UAP-7, UA-7 i el
tracat ferroviari del mediterrani. Alhora, [’ambit limita a "est amb la carretera T-323, via principal
d’accés, juntament amb el cami de les Pobles.

EL limit nord de I’ambit esta conformat per una pineda, que el separa de la urbanitzaci6 del Club Mont-
roig, mentre que el limit oest de I’ambit es conforma pel barranc de Rifa.

Ambit del planejament.
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Actualment, l’explotacio agricola és molt minoritaria, protagonitzada per cultius d’oliveres, també en
’ambit es situa l’equipament de la deixalleria municipal. Alhora es troben altres usos marginals com
circuits de motocros i un camp de practiques d’aeromodelisme.

La proposta pretén ordenar aquest sector industrial definit pel POUM, amb la creacié d’una parcel:la
Unica de grans dimensions per albergar una activitat industrial. La proposta inclou també la construccio
d’una nova rotonda a la carretera T-323 que proporcioni un bon accés al sector. Alhora es proposen dos
vials interiors a I’ambit que enllacen amb aquesta rotonda, un resseguint el limit nord (actual Cami de
les Pobles) de 15 metres de seccio, i un altre al limit sud-est, de 25 metres de seccio.

Es reserva un espai triangular de 12.100 m?, a tocar de la rotonda de nova creacio, i entre els vials del
sector, per a I’emplagament d’un aparcament per turismes.

La zonificacio proposada té les superficies segiients:

QUALIFICACIO PROPOSADA

Zonificacié Superficie (m?) %
Espais lliures, zones verdes 50.340 11,43%
Equipaments publics 24.358  5,53%
Vialitat publica 35.016  7,95%
Proteccio sistema viari 1.393 0,32%
Aparcament pUblic 12.100 2,75%
Serveis tecnics 1.799  0,41%
TOTAL SOL PUBLIC 125.006  28.39
Sol industrial IND1 276.938 62,88
Sol industrial IND2 38.449 8.73
TOTAL SOL PRIVAT 315.387 71.61
TOTAL SUPERFICIE PROPOSADA DEL SECTOR 440.393 100
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3. CARACTERITZACIO DE LES XARXES DE TRANSPORT

3.1 XARXA VIARIA

3.1.1 Xarxa principal

El municipi de Mont-roig del Camp és travessat, de nord-est a sud-oest, paral-lela a la linia de costa,
per la carretera N-340, de Barcelona a la provincia de Castelld. Paral:-leles també a la linia de costa,
pero més a Uinterior, travessen ’autopista del Mediterrani (AP-7) i l'autovia A-7.

e LaN-340, de Barcelona a Valéncia, que és l’eix que comunica la costa. Avui ha perdut gran quantitat
de transit degut a l’alliberament dels peatges.

e L’autopista AP-7 (Autopista del Mediterrani) és un eix que comunica tota la costa que banya el
Mediterrani des de la frontera amb Franca fins a Mdrcia, i de Malaga fins a Algesires, a Cadis.

e L’autovia A-7 (Autovia del Mediterrani), que també comunica tota la costa des d’Algesires fins a
Barcelona. Cami de les Pobles.

3.1.2 Vies d'accés i de sortida

3.1.3 Intensitats de transit

L’accés a [’ambit del Pla es dona a través de la carretera local T-323, que enllaga amb I’A-7 a uns 500
metres al sud de ’ambit. Aquesta carretera conforma el limit est de ’ambit d’estudi, i de la mateixa
surt un cami a l’oest anomenat Cami de les Pobles.

En el marc d’aquest pla especial cal considerar les actuals intensitats de transit de les carreteres que
es veuran més afectades per la construccid del sector proposat. En aquest cas es considera que la
carretera que es veura més afectada és la T-323, que connecta l’ambit d’estudi amb ’autovia A-7.

Els aforaments de transit son els sistemes per mesurar la intensitat i comptabilitzar el volum de vehicles
que passen per les carreteres on estan instal-lats. D'aquesta manera es pot obtenir la IMD, intensitat
mitjana diaria de vehicles que passen per un determinat punt d'una carretera.

Els aforaments corresponents a la xarxa de carreteres de la Generalitat de Catalunya estan gestionats
pel Servei d’Instal-lacions i Equipaments Viaris de la Direccié General d’Infraestructures de Mobilitat.

El Pla d’Aforaments del 2020 inclou U'IMD de la carretera T-323 en el Pk 0,500 amb els segiients

resultats:
DADES DE TRANSIT
Ifa (fiabilitat anual) IMD % Pesants Velocitat Km/h Any
100% 3.426 2,33% 75,09 2015
Accés a ’ambit pel cami de les Pobles des de la carretera T-323.
El Cami de les Pobles és el principal vial d’accés a [’ambit. Es tracta d’un cami asfaltat, de dos carrils -
de doble direcci6 no dibuixats, sense voral ni elements d’il-luminacié. L= E!
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3.2

3.2.1

XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Autobuis

La xarxa de transport public de Mont-roig del Camp esta formada Unicament per serveis d’autobusos,
amb una linia municipal, i diverses linies interurbanes.

La linia d’autobls municipal ofereix el seu servei de dilluns a divendres durant tot Uany, des de les 7
del mati fins les 5 de la tarda. Aquest autobus fa el seu recorregut des de Casalot, per Miami Platja,
fins al nucli de Mont-roig, i a l'inrevés. Les parades més properes al sector dels Comellarets es troben
a la mateixa carretera T-323 i son les segiients:

e Mainou: a una distancia de 1,6 km de I’ambit (2 min en cotxe, 8 min en bici, 20 min caminant).
e Club Mont-roig: a una distancia d’1 km de [’ambit (1 min en cotxe, 3 min en bici, 11 min caminant).

A continuacio es mostra U’horari i les parades de la linia d’autobus municipal de Mont-roig, on es
destaquen les parades del Mainou i del Club Mont-roig.

HORARI DE L’AUTOBUS MUNICIPAL I HORARI DE L’AUTOBUS MUNICIPAL I

inici

\4

<+

«| « < <«

il Av. Casalot/ Cami_Casalot

CASALOT = MIAMI PLATJA

_
=» MONT-ROIG

Casalot (Alfons | - Sortane.

9 Via Marina 7:45| 9:45 (12:45 15:45
Av. Casalot / Brasil
Av. Pr.d’Espanya / C. Zéfir
Av. Pr.d’Espanya |
:v: 7:50 | 9:50 |12:50 | 15:50
V.
Av. Pr. d’Espanya / Veracru: i
Av. Granada / Ofic. Ajuntam.|
PI. Jaén | CAP Miami Platj
Av. Barcelona Voracrug | 7:55 | 9:55 | 12:55 | 15:56
Av. Barcelona / California
Pl. Tarragona . .
(il Av. Barcelona / M® Cristina_| 8:00 | 10:00 | 13:00 | 16:00
Av. Barcelona / PI. Fléming
.l V. Romana / Parc_Mont-roij
Pins de M./ Masos - Rivie
G Montrgig o 8:05 | 10:05 | 13:05 | 16:05
| S. Miquel
C. La Torre del Sol
C. Els Prats o . . n
J. Tarraco | G Playay Fiostal 8:1010:10 | 13:10 | 16:10
Mont-roig Badia/ C. Oasis
Ciub Montrols——— 8:15 | 10:15 | 13:15 | 16:15
. Ballester
Industria / Catalunya
Afintanent —18:20 | 10:20 | 13:20 | 16:20
Er: d

—
MONT-ROIG =» MIAMI PLATJA = CASALOT

Era del ¢/ d’Amunt
Aj

9:00

12:00

15:00

| Club Mont-roig
Mainou
M

9:05

12:05

15:05

ont-rolg Badia / C. Oasls |

J. Tarraco / C.Playa Fiesta |

9:10

12:10

15:10

| C. Mont-roig

S. Miquel

Pins de M. / Masos - Riviera
V. Romana / Parc Mont-roig

9:16

12:15

16:15

Av. Barcelona / PLFléming
Av. Barcelona / M* Cristina

gon:

9:20

12:20

16:20

Av. Barcelona / California
Av. Barcelona / Veracruz
Pl. Jaén / CAP Miami Platja
.Granada / Ofic. Ajuntam.
. Pr.d’Espanya / Veracruz
. Pr.d’Espanya / California
. Pr.d’Espanya / Diputacié
Av. Pr.d'Espanya / M* Cristi.
Av. Pr.d'Espanya / C. Zéfir

9:25

12:25

15:25

9:30

12:30

16:30

Av. Casalot/ Brasil / C.Zeéfir
Via Marina
Ll Av. Casalot / Cami Casalot

Casalot (Alfons | - Sortanel.

9:35

12:35

15:35

Horari de "autobUs municipal del 2021 de Mont-roig del Camp. Font: Ajuntament de Mont-roig del Camp.
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Pel que fa als autobusos interurbans, la web de I’Ajuntament de Mont-roig del Camp mostra les segiients
linies:

e Autobus interurba linia rapida Hospitalet de U’Infant - Miami Platja - Reus.

e Autobus interurba linia rapida Hospitalet de U’Infant - Miami Platja - Laboral - Tarragona.

e Autobus interurba linia Hospitalet de U’Infant - Miami Platja - Cambrils - Reus.

e Autobus interurba linia Hospitalet de I’Infant - Miami Platja - Cambrils Poble - Port Aventura - Salou
- Aquopolis.

e AutobUs interurba linia Tivissa - Reus (per Vandellés, Masboquera, Masriudoms, Hospitalet de
U’Infant, Miami Platja, Cambrils).

e  Autobus interurba linia Tarragona - Cambrils - Mont-roig.

e Autobus interurba linia Pradtip - Mont-roig - Reus - Tarragona.

e Autobus interurba linia Saragossa - Miami Platja.

e  Autobus interurba linia Andorra - Miami Platja . l’Hospitalet de U’Infant.

Aquestes serveis d’autobus interurba son oferts per les empreses Autocars Plana, Hispano Igualadina,

Hife i Grup Montmantell. Les parades de bus de Mont-roig acostumen a situar-se a la urbanitzaci6 de
Miami Platja, i alguna al centre de Mont-roig, de manera que cap queda a prop de ’ambit d’estudi.

3.2.2 Tren

Tot i que dins el municipi de Mont-roig no hi ha cap estacié de tren, als municipis veins de Cambrils i
de U"Hospitalet de ’Infant es troben les estacions de la linia ferroviaria R16, operada per Renfe.

La linia ferroviaria R16 és un servei de ferrocarril regional exprés entre Barcelona i Tortosa/Ulldecona
per Tarragona, de Rodalies de Catalunya. La freqiiencia de pas d’aquest servei és d’entre 1 a 3 hores,
entre les 6h del mati i les 11h de la nit. El trajecte entre Barcelona - Sants i L’Hospitalet de ’Infant
dura aproximadament 1 hora i 45 minuts.

La distancia de les estacions fins a ’ambit d’estudi és la segiient:

e Estacio de Cambrils - Sector Els Comellarets: 8 km de distancia, 10 minuts en cotxe, 20 minuts en
bicicleta, 1h i 20 minuts caminant.

e Estacio de I’Hospitalet de ’Infant - Sector Els Comellarets: 11 km de distancia, 10 minuts en cotxe,
40 minuts en bicicleta, 2 hores i 20 minuts caminant.
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33 XARXA D'ITINERARIS PER A VIANANTS I BICICLETES

3.3.1 Itineraris per a vianants

La distribuci6 dispersa de les diverses urbanitzacions del terme municipal de Mont-roig del Camp
dificulta els desplacaments interns a peu, especialment per les poblacions que queden més a linterior.

Aixi doncs les comunicacions internes del municipi es formen basicament a través d’una xarxa de
carreteres, Unicament a les urbanitzacions de la costa es creen camins i passeigs entre elles més
amables pel vianant.

Cal destacar que pel terme de Mont-roig del Camp hi passen dos senders de gran recorregut (GR):

o GR 92. Sender de la Mediterrania: aquesta ruta popularment coneguda com “Cami de Ronda” és
un dels grans senders de Catalunya, la travessa de nord a sud pel vessant mediterrani, tant a prop
del mar com és possible. El recorregut de 583 km té Uinici a Portbou al Cap de Creus, i final a
Ulldecona, a la Serra del Montsia. Recorre totes les costes catalanes amb paisatges que van des de
llargues platges fins als penya-segats, a més de cales, pobles turistics i de pescadors.

e GR 192. Cami del Vent: aquest sender és una variant del GR 92 i, de fet, té un recorregut paral-lel
a aquest pero més a linterior. Aquest sender surt de la vila marinera de Cambrils, a la Costa
Daurada, i continua cap al sud fins a ’Amposta, al Parc Natural del Delta de UEbre. Al llarg dels
100 km de Uitinerari es recorren espais naturals com les muntanyes de Vandellos o les serres de
Cardo - el Boix. Concretament dins el terme municipal de I’Ametlla aquesta ruta passa pel Tossal
de Montagut.

L’accés principal al sector es dona per 'est pel cami de les Pobles des de la carretera T-323. Aquest
itinerari és dissenyat especialment per ’accés amb vehicles, ja que no disposa cap vorera ni espai
especific reservat pels vianants.

Accés a ’ambit des de la carretera T-323.

Un segon accés al sector és des del nord-oest pel cami dels Comellarets o Carrer Joan Mird. Aquest és
un cami no asfaltat provinent de la urbanitzacié del Club Mont-roig. Aquet cami baixa paral-lel al
barranc de Rifa, a una distancia mitjana d’uns 120 metres a [’oest d’aquest, i travessa una pineda abans
d’arribar al sector.




33.2 Itineraris per a bicicletes

Pel que fa a la xarxa ciclable de Mont-roig del Camp, aquesta és bastant limitada i només presenta
algun carril bici a la zona de Miami Platja, basicament al passeig maritim.

A la resta del municipi les bicicletes han de compartir espai amb els vehicles motoritzats.

L’accés al sector dels Comallarets amb bicicleta presenta una situaci6 similar a 'accés a peu. Una
possibilitat és ’accés per est des de la carretera T-323, i una altra és ["accés des del nord-oest pel
cami dels Comallarets o Carrer Joan Miré.

4. DETERMINACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

El calcul dels desplacaments diaris generats per [’ambit d’estudi es realitzen en base als criteris definits
en UAnnex 1 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacid dels estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada.

Aquestes ratios son fixes i qualsevol modificacio dels valors especificats a la taula segiient ha d’estar
degudament justificada.

Els criteris del calcul per determinar el nombre de viatges generats en el pla, segons el que estableix
Annex 1 del Decret 344/2006 son:

VIATGES GENERATS SEGONS ANNEX 1 DECRET 344/2006

Tipus d’us Criteri

Els parametres de calcul de la mobilitat generada que fixa el Decret 344/2006, majoritariament es
defineixen en funcio del sostre dels equipaments, de les activitats, excepte les zones verdes, les quals
es calculen en funcié del sol.

9.4. ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

PLA PARCIAL URBANISTIC DEL SECTOR "SUD-4 DE DINAMITZACIO ECONOMICA ELS COMELLARETS" AL MUNICIPI DE MONT-ROIG DEL CAMP.

41 MOBILITAT POTENCIAL GENERADA PELS NOUS USOS

El planejament preveu la implantaci6é d’usos industrials, d’equipaments i de zones verdes en el “Pla
parcial urbanistic del Sector SUD-4 de dinamitzaci6 els Comellarets al municipi de Mont-roig del Camp”.

e 339.102,61 m? de sostre industrial
e 5.000,00 m? de sostre d’equipaments publics.
e 50.340,00 m? de sol d’espais verds.

El nombre de desplacaments generats en ’ambit del pla son els que es mostren a continuacio:

VIATGES GENERATS SEGONS ANNEX 1 DECRET 344/2006

Tipus d’us Criteri Valor S o St|Ut Desplacaments
Nombre %)
Us d’habitatge > de: 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona 0 0fut 0 0,00%
Us residencial 10 viatges/100 m’ de sostre 0 0|m2 0 0,00%
Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre 0 0[m2 0 0,00%
Us d’oficines 15 viatges/100 m’ de sostre 0 0jm2 0 0,00%
Us industrial 5 viatges/100 m’ de sostre 0,6 339.103|m2st 2.041 97,61%
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre 1 5.000|m2st 50 2,39%|
Zones verdes 5 viatges/100 m de sol 0 50.000|m2 0 0,00%
Franja costanera 5 viatges/ml de platja 0 0|m 0 0,00%|
2.091 100%|

El valor dels viatges per cada 100 m? de sostre del sector industrial s’ha rebaixat de 5 a 0,6 ja que
’activitat que s’hi desenvolupara ocupara aproximadament uns 860 treballadors al dia (repartits en 3
torns de treball), que suposaran 2 desplacaments per treballador (anada i tornada). Per tant, tot i el
sostre que ocupara, ’activitat en si no generara tants viatges com determina ’annex. La iplantacio
singular esta extremadament testada en altres emplacaments, cosa que permet fer aquesta estimacio
amb certesa.

El valor dels viatges/100 m? de sostre dels equipaments es redueix també a 1, ja que es considera que
els nous equipaments seran de baixa concurrencia, considerant la seva situacio i els efectes de riscos
generats per l'autopista, que limita el fet que siguin de publica concurrencia. De fet, seran
equipaments associats al caracter industrial de la parcel-la.

Tanmateix, el valor dels viatges/100 m? de sol de les zones verdes es redueix a 0, ja que es considera
que son zones verdes lligades als usos industrials i, per tant, per si mateixes no generaran cap
desplacament.




4.2 DISTRIBUCIO HORARIA

Un cop es determina el volum global de desplacaments generats pel Pla cal observar quin és el
repartiment horari d’aquesta demanda. L’establiment de la distribucié horaria dels viatges generats és
necessaria per preveure puntes de demanda tant de serveis de transport public com d’infraestructura
viaria, aixi com la demanda interna d’aparcaments en el balang entre els que entren i els que surten
segons les franges horaries.

En aquest cas cal tenir en compte que ’activitat industrial que s’implantara preveu una distribucio
dels seus treballadors en 3 torns de 8 hores, el que suposa unes entrades aproximadament a les 6:00h,
ales 14:00h i a les 22:00h. Alhora també es preveuen treballadors que només aniran durant el dia, i no
en torns, que tindran un horari aproximat d’entrada entre les 6:00h i les 10:00h i de sortida entre les

14:00h i les 18:00h.
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43 MOBILITAT | GENERE

L'article 53 de la Llei 17/2015, del 21 de juliol, d'igualtat efectiva de dones i homes, destaca la
importancia d’incorporar la perspectiva de génere en totes les fases del disseny, la planificacio,
’execuci6 i 'avaluaci6 urbanistica per a la configuracio dels espais urbans.

Per a incorporar aquesta perspectiva a ’ambit de la proposta, s’estudia la situacié de les dones tant
en l’ambit laboral com en I’ambit de la mobilitat dins del municipi de Mont-roig del Camp.

Segons dades de U’ldescat del 2011, a Mont-roig del Camp hi ha més homes ocupats que dones,

concretament 2.499 homes i 1.437 dones.

Pel que fa a la localitzacio dels llocs de treball, el 65% dels homes residents del Baix Camp estan ocupats

a la mateixa comarca, i el 35% estan ocupats a altres comarques. Respecte de les dones, el 75% estan

ocupades dins el Baix Camp mentre que el 25% ho estan a altres comarques. Per tant hi ha menys
mobilitat obligada per ra¢ de feina en les dones que en els homes.

Les dones que treballin en aquest nou sector industrial, segons les estadistiques analitzades,

aproximadament el 75% provindran de la mateixa comarca, mentre que un 25% provindran d’altres
comarques. Tota la mobilitat que provingui de fora del propi municipi de Mont-roig del Camp es donara
majoritariament amb vehicle privat.

Alhora, la major part dels desplacaments al sector provinents del propi municipi de Mont-roig també
es donaran en vehicle privat, pero una petita part es donaran en transport piblic o amb modes actius
(a peu o en bicicleta).

El sector actualment té una gran manca d’accessibilitat en transport public i a peu o en bicicleta. Les
vies d’accés no presenten espais especifics ni segurs pels vianants ni pels ciclistes.

En el context d’aquest pla especial, cal garantir una bona accessibilitat al sector des de les poblacions
i parades de bus més properes, amb uns vials i camins segurs per a les dones, que incorporin criteris de
visibilitat, il-luminacid, vigilancia, etc.

44 DISTRIBUCIO MODAL DELS DESPLAGAMENTS

Una vegada determinat el volum global de desplacaments generats i la distribucié horaria dels
mateixos, cal observar quina és la distribucié modal d’aquesta mobilitat. La mobilitat del planejament,
seguint les directrius nacionals de mobilitat, ha de ser apostar pels desplacaments amb mitjans més
sostenibles, pero tot i aixi, no es pot establir un model que no consideri la realitat actual, tot i que no
sempre es pugui ajustar als patrons objectiu.

De U’aplicacio de les distribucions modals a la mobilitat generada s’obté un flux de desplagaments
generats per a cada mitja de transport, que donen un total de 2.091 desplacaments diaris que s’afegiran
a la mobilitat actual. Aquests desplacaments s’han calculat sense tenir en compte els vehicles pesants,
els quals venen determinats pel tipus d’activitat que s’implanti. En aquest cas, s’ha estimat que el nou
sector industrial generara una mobilitat de vehicles pesants corresponent al 10% dels desplacaments,
per tant uns 141 vehicles pesants al dia.

La distribucio territorial de la poblacid, les dimensions del municipi, i el seu caire turistic amb
predomini de les segones residéncies , esdevenen en una situacié que afavoreix els desplacaments amb
vehicle motoritzat tant dins com fora del municipi, tot i que és molt major a fora.




9.4. ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA
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La distribuci6 modal, diferenciant desplacaments interiors i exteriors és la segiient: Distribuciovehicle privat

Distribucid transport plblic

ALTRES AUTRES M

1%

AUTOBUS

M Transport public MODES FERROVIARIS COTXE

M Vehicle privat

000 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 80,00
M A peu/bicicleta
A partir de dades de !’ldescat

Generacio de viatges en vehicle motoritzat

En el cas dels desplacaments en cotxe, pel calcul de la demanda i l’analisi de fluxos cal aplicar un
factor d’ajustament per convertir desplacaments en nombre total de vehicles/dia: es tracta de
EXTERIORS INTERIORS ’ocupacio en unitats de persones/vehicle.

INDEX D'OCUPACIO DE COTXE SEGONS EL TIPUS D'US

Us Ocupants/cotxe
NOMBRE DE VIATGES PER MODE :
Industrial 1,2
(TOTALDESPLACAMENTS 2o Equipaments 22
INTERIORS 30% 627
Transport plblic 2% 12
Vehicle privat 1% 445 Cal recordar que e§ defineix un 10% de ve‘hlcles pesants en el total del sector. En el cas dels vehicles
pesants, es determina un ocupant per vehicle.
A peu/bicicleta 27% 171
CEXTERIORS T Amb aquests factors correctors resulten el seglient nombre de viatges per tipus de vehicle.
Transport public 3% 42
Vehicle privat 96% 1.410 NOMBRE DE DESPLACAMENTS/VEHICLES | DIA
. Apeu/bicicleta 1% 2 INTERIORS i EXTERIORS % nombre
Transport public 3 52
La mobilitat urbana es realitza a peu o en bicicleta (27%), en vehicle privat arriba al 71% i inicament Vehicle privat 79 1.413
un 2% en transport public. Pel que fa als desplacaments de connexié interurbanes el vehicle privat Vehicle pesant 8 141
cgqtmua essent el model més utilitzat (96%), seguit del transport public (3%) i finalment a peu o A peu/bicicleta 10 183
bicicleta amb un 1%.
TOTAL 1.789

Els mitjans de transport public de la zona son |’autobus municipal, els autobusos interurbans i el tren.
EL 30% de la poblacio que es mou en transport public utilitza el tren, mentre que el 70% restant utilitza
l’autobus.

Pel que fa al transport privat, segons el parc de vehicles extret de I’ IDESCAT (dades del 2021), el cotxe
es manté com el mitja de transport privat majoritari (82%), seguit de la motocicleta (12%) i finalment
altres mitjans (4%).




5. INCIDENCIA DE LA MOBILITAT GENERADA

5.1 SOBRE LA XARXA VIARIA ACTUAL

L’increment de desplacaments en transport privat que suposa el PLA PARCIAL URBANISTIC DEL SECTOR
"SUD-4 DE DINAMITZACIO ECONOMICA ELS COMELLARETS" AL MUNICIPI DE MONT-ROIG DEL CAMP. és de
1.789 viatges/dia, concretament 1.413en vehicle privat motoritzat i 141 de vehicles pesants.

Els efectes sobre la xarxa viaria s’avaluen en hora punta, addicionant els viatges per a cada un dels
nous usos que recull el pla. El patré de mobilitat per mode es construeix a partir de la integraci6 dels
diferents usos que composen el sector, amb la seva distribuci6 especifica. Aquestes corbes d’intensitat
i modes de transport es detallen en les segiients figures:
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En relacié al nombre de desplacaments vinculats als usos industrials, el total de desplacaments es

concentren en tres puntes (mati, migdia i tarda-nit) en dies feiners: la punta del mati a les 06:00h, al
migdia a les 14:00h i a la tarda-nit a les 22:00h. Aquesta distribucié de desplacaments és frequent en

Els desplacaments relacionats amb els usos d’equipaments, es distribueixen en dues puntes,
concretament es concentren al migdia a les 13:00h i a la tarda a les 18:00h.

D’aquesta manera, el major creixement en hora punta és d’uns 160 vehicles.

S’ha estimat la distribucié dels nous desplacaments segons els origens preferents de les mobilitats per
ra6 de treball dels treballadors de Mont-roig del Camp.

ORIGEN DELS DESPLAGAMENTS DELS TREBALLADORS DE MONT-ROIG DEL CAMP PER RAO DE FEINA

Municipi Desplagaments actuals %
Vandellos i "Hospitalet de U’Infant 137 5,3
Reus 129 5,0
Cambrils 127 4,9
Tarragona 54 2,1
Pradtip 25 1,0
Salou 22 0,8
Riudoms 18 0,7

Vilanova d’Escornalbou 18 0,7
L’Ametlla de Mar 16 0,6

Deltebre 16 0,6

Tivissa 16 0,6
Altres municipis 156 6,0
Mont-roig del Camp 1.868 71,8
2.603 100

TOTAL
Font de dades: IDESCAT 2001

Tenint en compte aquestes dades, s’estimen les segiients distribucions de l’augment de la mobilitat
pel desenvolupament del nou sector dels Comellarets:

38,3% dels nous desplacaments per la T-323 direccié nord (50% desplacaments de Mont-roig, i els
desplacaments de Pradtip, Riudoms i Vilanova d’Escornalbou).

61,7% dels nous desplacaments de la T-323 direcci6 sud (50% desplacaments de Mont-roig i resta de
municipis)

Aixi doncs, si el maxim de vehicles en desplacament a hora punta soén 180, s’estima que el 38% entraran
o sortiran del nord (uns 74 vehicles al dia), mentre que la resta dels 62% entraran o sortiran del sud
(110 vehicles/dia).

Tenint en compte que U'IMD de la carretera T-323 al sud és de 3.426 veh/dia, amb una intensitat punta
estimada del 40 %, 1.370 vehicles/hora, en els dos sentits, que correspondrien a 520 vehicles en direccio
nord, i 850 en direccio sud, que corresponen a un

El grau de congestio del transit de la xarxa de carreteres es pot analitzar pel concepte de nivells de

servei.
El quocient entre la demanda de transit en hora punta i la capacitat del vial defineix U’index de
saturacio (IS) i el nivell de servei corresponen a un nivell de servei A en els dos sentits.

Els nivells de servei indiquen el grau de fluidesa o de congestio de transit present en la xarxa viaria, i
relaciona el flux de transit real que circula amb la capacitat teorica d’absorcio de la carretera en hora
punta. Quant el quocient entre el flux de transit real que circula per una carretera i la capacitat teorica

els usos industrials al conformar tres torns laborals (mati-tarda-nit).

ha els nivells B, C, D i E.



Els nivells de servei s’estructuren en els seglients rangs:

Nivell A: Situacié de transit fluid. La velocitat dels vehicles és practicament la que escullen els
conductors.

Nivell B: Circulacio estable. No es produeixen canvis de velocitat de manera sobtada. La velocitat
dels vehicles, especialment dels més rapids, comencen a estar condicionades pels altres vehicles.

Nivell C: Circulacié estable. La velocitat i la maniobrabilitat estan condicionades per la resta de
transit. Els conductors han d’ajustar la seva velocitat segons la resta de vehicles precedents.
Nivell D: Circulacio inestable. Es produeixen canvis de velocitat de manera sobtada. La
maniobrabilitat es veu restringida.

Nivell E: Circulaci6 inestable. La intensitat de transit s’aproxima o s’iguala a la capacitat de la via.
Les retencions son freqlients.

Nivell F: Circulaci6 forcada. Problemes de congestio a la via. La intensitat de transit és superior a
la capacitat de la via.

Amb la intensitat actual el nivell de servei de la via és B en hora punta

A la taula seglient s’especifiquen els diferents llindars dels nivells de servei:

DEFINICIO DELS NIVELLS DE SERVEI

Nivell de servei index de Descripcio
Saturacio (IS)

A 0-25 Sense conflictes
B 25-50 Molt Fluid
C 50-70 Entre fluid i dens
D 70-90 Molt dens
E 90-100 Maxima capacitat
F >100 Maxima aglomeracio.

Es supera la capacitat.
Flux inestable

La capacitat d’una via en condicions ideals és de 1.900 vehicles/hora i carril. No obstant, cal aplicar
uns factors de reducci6 de la capacitat ideal segons els seglients elements:

1.

O 00 N o0 U N W N

Nombre de carrils

Amplada del carril

% vehicles pesants
Inclinacio6 de la rasant
Estacionament de vehicles
Parades d’autobus

Situaci6 en el nucli urba
Girs a la dreta i a l’esquerra

Temps de verd dels semafors (si n’hi ha)

9.4. ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

PLA PARCIAL URBANISTIC DEL SECTOR "SUD-4 DE DINAMITZACIO ECONOMICA ELS COMELLARETS" AL MUNICIPI DE MONT-ROIG DEL CAMP.

S=1900"N*f,*f " e fp *f, "o *f i 3271 S: intensitat de saturacio
2 N: nombre de carrils

FACTORS DE CORRECCIO

Correccio per Formula Valor Resultat Variable
fa Amplada de carril (5,4+A)/9 3,25 0,96 A: amplada del carril (m)
f\,p Vehicles pesants 100/(100+P) 5 0,95 P: percentatge de pesants (%)
f; Inclinacié de la rasant 1-1/100 1 0,99 I: inclinaci¢ de la rasant
fe Aparcament 1-(0,1+M/20)/N 0 0,95 M: Moviments d'estacionament en una hora
fi Parades d'autobus 1-B/(250N) 0 1,00 B: Autobusos que passen per hora
f, Situacié (0,9-1) 1 1,00 En centre urba 0,9 en altres zones 1
fgd Girs a la dreta 1-0,15P 0 1,00 P: proporcio6 de vehicles que giren a la dreta
fgl Girs a l'esquerra 1/(1+0,05P) 0 1,00 P: proporci6 de vehicles que giren a l'esquerra

Incrementant els nivells actuals, la intensitat de saturacio estaria en 0,25 , i per tant mantenint nivells
de servei A.

En tot cas si que s’ha de preveure un millor enllag, actualment resolt amb un gir a esquerres, que és
inadmissible amb el transit general. En aquest context el Pla Parcial preveu la implantaci6 d’una
rotonda, que incrementa la seguretat en aquest enllac.
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5.2 SOBRE LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Per a Uestudi dels aspectes de cobertura de transport public el Decret 344/2006 determina que en
caracter general la distancia minima a les infraestructures fixes de transport col:-lectiu no ha de
sobrepassar els 500 metres (distancia mesurada sobre la xarxa viaria), mentre que en el cas de la xarxa
d’itineraris per a transport public i col-lectiu, determina que les parades de les linies s’han de situar
de manera coordinada amb els itineraris de vianants i ciclistes, de manera que la distancia maxima
d’accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior a 750 metres, llevat d’aquells suposits en
que es justifiqui que no és possible.

S’estima que el nou sector generara en dies feiners un 45 nous desplacaments en transport public.
La parada d’autobUs més propera a ’ambit és la de la linia urbana que para a la carretera T-323 a

l’algada del Club Mont-roig, a més de 750 metres al nord de I’ambit, concretament a 1 km. No hi ha
cap altre mitja de transport public més proper a l’ambit.

Per tot aixo, la cobertura de transport public al sector dels Comallarets a Mont-roig del Camp es
considera insuficient.

53 SOBRE ELS DESPLACAMENTS A PEU O EN BICICLETA

L’ambit del sector els Comellarets es troba aproximadament al centre del terme municipal de Mont-
roig del Camp, que presenta un relleu generalment pla, amb certa inclinacio cap al sud-est. Tot i que
aquests fets sembla que hagin d’afavorir els desplacaments amb modes actius dins el municipi, la
grandaria del mateix, a més de la importancia de la xarxa viaria per sobre de cap xarxa de camins o de
carrils bici, fa que els desplacaments a peu o en bicicleta siguin reduits.

Tot i aixi, s’estimen uns desplacaments en mitjans no motoritzats, a peu o en bicicleta, de 184 diaris,
considerant els patrons de mobilitat del municipi i de la comarca del Baix Camp.

NOMBRE DE VIATGES PER MODE

TOTAL DESPLACAMENTS 2.091
‘NTERIORS w 627

Transport public 2% 12

Vehicle privat 71% 445

A peu/bicicleta 27% 171
‘ExTERIORS

Transport public 3% 42

Vehicle privat 96% 1.410

A peu/bicicleta 1% 12

XARXADEMOBILITATACTIVA .
BICI/VIANANTS DES DE TRANSPORT PUBLIC
| APARCAMENT

54 DEMANDA DE NOMBRE D’APARCAMENTS

5.4.1 Estimacié de la demanda d’aparcaments

APARCAMENT DE VEHICLES

L’estimaci6 de la demanda de noves places d’aparcament es realitza en funci6 dels usos previstos en
el pla, que son principalment industrials, d’espais lliures i d’equipaments.

Usos d’espais lliures i equipaments

El nombre de places d’aparcament de vehicles es calcula segons les prescripcions del Decret 344/2006,
en base al balanc entre el nombre de vehicles que entren i els que surten, per [’Us de zones verdes i
d’equipaments, segons les directrius del Decret 344/2006.

APARCAMENTS VEHICLES (ZONES VERDES | EQUIPAMENTS)

Us Veh. Eléctrics
Zones Verdes 0 0
Equipaments 5 0

De la taula anterior es desprén que son necessaries 5 places d’aparcament lligades als equipaments del
sector.

Com s’ha explicat anteriorment, les zones verdes de I’ambit del Pla Parcial no generaran cap tipus
d’atraccio per si mateixes, per aquest motiu no es proposen places d’aparcament per aquest Us.
Us industrial

L’estimacio del nombre d’aparcaments es fa en base al balang entre el nombre de vehicles que entren
i surten relacionats amb [’activitat industrial.

APARCAMENTS VEHICLES (INDUSTRIAL)

Us Veh.
Industrial pesants 23
Industrial/resta de modes 356
Total 379

De la taula anterior es despren que son necessaries 379 places d’aparcament lligades als usos industrials
del sector, 23 per vehicles pesants i 356 per turismes i motocicletes.

Prenent com a base el parc de vehicles de Mont-roig del Camp, segons dades de U’IDESCAT del 2021, on
el 14% del parc es correspon a motocicletes (1281/11024 = 11,6% - dades 2021) , es determina doncs
que de les 356 places d’aparcament definides, 50 seran per a motocicletes i 306 per a turismes i altres.

Punts de recarrega per a vehicles eléctrics
Per altra banda cal preveure la instal-lacio de punts de recarrega per a vehicles eléctrics, que es deriva
de:

El Real Decreto 1053/2014 “Instalaciones con fines especiales. Infraestructura para la recargade  _
vehiculos eléctricos”, establece: Las dotaciones minimas de la estructura para la recarga de :5,5_- =
vehiculo eléctrico son: i




1. En edificios o estacionamientos de nueva construccion deberd incluirse la instalacion eléctrica
especifica para la recarga de los vehiculos eléctricos, con las siguientes dotaciones minimas:

a) En aparcamientos o estacionamientos colectivos en edificios de régimen de propiedad
horizontal, se deberd ejecutar una conduccién principal por zonas comunitarias.

b) En aparcamientos o estacionamientos de flotas privadas, cooperativas o de empresa, o los de
oficinas, para su propio personal o asociados, o depdsitos municipales de vehiculos, las
instalaciones necesarias para suministrar a una estacion de recarga por cada 40 plazas

¢) En aparcamientos o estacionamientos publicos permanentes, las instalaciones necesarias para
suministrar a una estacién de recarga por cada 40 plazas.

2. En la via publica, deberdn efectuarse las instalaciones necesarias para dar suministro a les
estaciones de recarga ubicadas en las plazas destinadas a vehiculos eléctricos que estén previstas
en los Planes de Movilidad Sostenible supramunicipales o municipales.

S’han realitzat els calculs del nombre de punts de recarrega segons els criteris del Real Decret
1053/2014, en el qual s’indica que sera necessaria una estaci6 de recarrega per a cada 40 places, en
aparcaments de flotes privades, cooperatives o d’empresa, diposits municipals. En total seran
necessaries com a minim 9 places d’aparcament amb punts de recarrega per a vehicles eléctrics.

Taula resultant d’aparcaments de vehicles

Les correccions en el nombre de places d’aparcament que s’han justificat en els aparats anteriors es
mostren a la seglient taula:

APARCAMENTS VEHICLES RESULTANT

Us Veh Eléctrics
Zona verda 0 0
Equipaments 5 0
Industrial pesants 23 0
Industrial/resta de modes 356 9
Total 386 9

Es conclou que seran necessaries 386 places d’aparcament de vehicles i una estacié de recarrega per a
cada 40 places, en aparcaments de flotes privades, cooperatives o d’empresa, suposant com a minim
un total de 9 places per a cotxes eléctrics.

D’altra banda, atés que el parc de vehicles de Mont-roig del Camp determina que un 14% d’aquests
corresponen a motocicletes, es distribueixen les places d’aparcament per vehicles seguint aquest
criteri, de manera que de les 356 places per vehicles privats, 50 corresponen a motocicletes, i 306 a
turismes i d’altres (furgonetes, etc.)

APARCAMENT DE BICICLETES

El Decret 344/2006 estableix una reserva minima d’aparcament de bicicletes, situada fora de la via
publica, per als usos equipaments, comercial, zona verda, industrial, estacions de ferrocarril i estacions
d’autobusos interurbans.

9.4. ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA
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Aquests criteris son els seglients:

PLACES MINIMES D'APARCAMENT PER A BICICLETES SEGONS ANNEX 1 DECRET 344/2006

Tipus d’as

Criteri

Us d’habitatge

Max. de:
- 2 places per habitatge
- 2 places/100 m? st. o fraccié

Us comercial 1 plaga/100 m? de sostre o fraccio
Us d’oficines 1 plaga/100 m? de sostre o fraccio
Us industrial 1 placa/100 m? de sostre o fraccid

Equipaments docents

5 places/100 m? de sostre o fraccid

Equipaments esportius, culturals i
recreatius

5 places/100 places d’aforament de |’equipament

Altres equipaments publics

1 plaga/100 m? de sostre o fraccio

Zones verdes

1 placa/100 m? de sol

Franja costanera

1 placa/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril

1 placa/30 places ofertes de circulacio

Estacions d’autobusos interurbans

0,5 places/30 places ofertes de circulacio

Tenint en compte les especificacions de ’annex 1 del Decret 344/2006, s’hauria d’assegurar 162 places
d’aparcament de bicicleta per als equipaments i 3.366 places per a la zona industrial, en total 3.528

places.

S’han calculat també les places d’aparcament per a bicicletes de forma més acurada i especifica segons
les caracteristiques del sector i segons els patrons de mobilitat calculats anteriorment. D’aquesta
s’estimen les seglients necessitats d’aparcament de bicicletes:

APARCAMENTS BICICLETES

Us Aparcaments
bicicleta

Zones verdes 0

Equipament 2

Industrial 61

TOTAL 63

Es conclou que seran necessaries 63 places d’aparcament per a bicicletes, de les quals 61 estan lligades

als usos industrials.
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6.

RESUM DE LES PROPOSTES SOBRE LA MOBILITAT

Les propostes de mobilitat derivades dels analisis realitzats s’exposen a continuacio:

1.

S’estima que el nou sector generara uns 183 nous desplacaments diaris a peu o en bicicleta.

La proposta del Pla Parcial inclou la construccio de dos vials de 15 i de 24 metres de seccio al nord
ia Uest del sector dels Comellarets. Aquests vials contenen espai suficient per a la mobilitat a peu
i en bicicleta per Uinterior del sector.

Cal destacar pero, que ’accés des de fora no presenta les millors condicions d’accessibilitat per
vianants i bicicletes. L’accés pel Cami de les Pobles s’ha de fer a través de la carretera T-323.
Aquesta carretera local consta de dos carrils de doble direccié amb un voral de poc més d’1 metre
d’ample i sense enllumenat viari. Es tracta d’una carretera dissenyada exclusivament per vehicles,
i en la qual el pas de ciclistes i vianants és poc segur.

Per altra banda, es proposa la creaci¢ de places d’aparcament per bicicletes lligades als diferents
usos del sector. Concretament es proposen 2 places per l’equipament i 61 places per ’activitat
industrial.

PLACES D’APARCAMENT DE BICICLETES A LAMBIT DEL PLA

Usos Places aparcament
Equipaments 2
Industrial 61
Total 63

En cas que, amb el temps, augmenti la demanda d’aparcament per a bicicletes, s’hauran
d’augmentar aquestes places a la via pUblica o a Uinterior de les parcel-les privades.

Pel que fa al transport public, s’estima que els nous usos generaran uns 52 nous desplacaments
diaris, els quals son assumibles per la xarxa de transport pUblic actual.

No obstant, les parades de transport plblic actuals no son suficients per cobrir el sector dels
Comellarets basicament perqué es troben a massa distancia del sector (la més propera és una
parada de [’autobus urba a 1 km al nord de l’ambit).

Per aquest motiu es proposa l’elaboracio de plans de mobilitat d’empresa que incloguin la
possibilitat de proporcionar autobusos llancadores des de les estacions de tren més properes o des
dels origens més comuns dels treballadors, especialment atenent a que ’empresa s’organitza en
torns i que, per tant, tots els treballadors de cada torn entraran i sortiran a les mateixes hores
aproximadament. Aquests plans d’empresa també poden estudiar altres propostes com el foment
de ’Us de vehicles compartits entre els seus treballadors.

S’estima que ’increment de desplacaments que suposa la implantacio dels nous usos en el sector
dels Comellarets, generara 1.394 nous desplacaments diaris en vehicle privat motoritzat. S’ha
comprovat que la xarxa viaria actual pot suportar aquest increment de desplacaments diaris.

Es creara una rotonda a la carretera T-323 que enllacara amb dos nous vials d’accés al sector, un
al nord amb seccid de 15 metres, i un direcci6 sud-oest amb seccio de 24 metres.

Al final d’aquest segon vial de 24 metres de seccio es planteja un espai d’uns 12.100 m? de
superficie per allotjar-hi els aparcaments de vehicles.

Concretament, s’ha determinat la necessitat de crear 356 places d’aparcament pels vehicles
motoritzats, 9 de les quals per vehicles eléctrics.

D’aquestes 356 places d’aparcament, 50 seran per motocicletes, i 306 per turismes i d’altres.

Alhora, el sector generara desplacaments de vehicles pesats, que s’han determinat en 156
desplacaments diaris. Aquests fet comporta una necessitat de 25 places d’aparcament per vehicles
pesants, que s’inclouran dins la parcel-la industrial.
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7. INCIDENCIA DE LES EMISSIONS DEL SECTOR TRANSPORT

En la qliestio de la incidéencia de la mobilitat generada sobre la contaminacié atmosférica, es preveu
realitzar-ne !’avaluacio.

La qualitat mediambiental del sector estara relacionada amb el volum de viatges en cotxe i de vehicles
pesants, i per tant amb les facilitats que es doni per a un bon accés en transport pablic. Cal recordar
que el transport per carretera és, a nivell global de la societat, el responsable del 75% de les emissions
de contaminants a l’atmosfera. L’emissié de gasos d’efecte hivernacle procedents del transport estan
augmentat de forma constant perqué la demanda creix més rapida que U'eficiencia energetica dels
diferents mitjans de transport.

La caracteritzaci6 de les emissions derivades de la mobilitat generada s’ha realitzat amb el suport de
la Guia de calcul d’emissions de contaminants a l’atmosfera 2013, del Departament de Territori i
Sostenibilitat. S’ha de considerar que [’ambit d’estudi no esta delimitat per unes fronteres fisiques i
per tant, s’analitza les emissions que els vehicles realitzen en tot el seu recorregut. Per calcular els
consums de combustibles i les emissions de nova generacio a [’area d’estudi es tipifiquen alguns dels
parametres que intervindran en aquest calcul:

e Per als desplagaments en cotxe la distancia mitjana recorreguda s’estima en 10 km (inclou ’anada
i la tornada). L’ocupacié mitjana dels vehicles és de 1,3 persones.

e Per als desplacaments en moto s’estima una distancia mitjana de 8 km anada i tornada. L’ocupacio6
mitjana dels vehicles és de 1,1 persones.

e Per als desplagaments en vehicles pesants s’estima una distancia mitjana de 150 km anada i
tornada. L’ocupacié mitjana dels vehicles és d’1 persona.

e Pel conjunt dels mitjans de transport s’estima una velocitat mitjana de 30 km/h en vies urbanes,
de 60 km/h en vies secundaries i de 120 km/h en vies de la xarxa viaria principal excepte vehicles
pesants.

VEHICLES*KM EN DESPLACAMENTS (DIARI)

Tipus Desplagcaments  Distancia Veh*Km

Cotxes 1159 10 11.585|
Moto 198 8 1.582
Altres 57 10 565
Vehicle pesant 141 150 21.154
REPARTIMENT DEL TRANSIT EN FUNCIO DE LA TIPOLOGIA DE VEHICLES | DE LA
VIA (%)

Tipus Urba Ctra. principal Ctra Secundaria
Cotxes 10 50 40
Moto 20 30 50
Altres 30 30 40
Vehicle pesant 15 75 10

EMISIONS PER TIPOLOGIA DE VEHICLE | VIA i DIA (g/km)

Tipus Combustible % Parc vehicles  |Urba Ppal Sec Urba Ppal Sec

Cotxes Benzina 67 0,5905 1,0391 0,6498 0,0235 0,0087 0,0174
Diesel 33 0,7421 0,909 0,542 0,0428 0,0558 0,0274

Motos Gasolina 100 0,1736 0,4854 0,2384 0,0173 0,0205 0,0247

Altres Gasolina 5 0,5905 1,0391 0,6498 0,0235 0,0087 0,0174
Diesel 95 0,7421 0,909 0,542 0,0428 0,058 0,0274)

Vehicle pesant Diesel 100 3,3683 3,0323 2,8316 0,0894 0,078 0,152

CALCUL EMISSIONS TOTAL (tn/any)

Tipus NOX PM10

Cotxes 3,42 12%7 0,10 12%
Moto 1,27 457 0,09 1%
Altres 0,15 1%7 0,01 1%
Vehicle pesant 23,65 83%” 0,64 76%
TOTAL 28,48 0,84
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Com a resultat s’obté que el conjunt de vehicles emetra 28,48 tones/any de NOy, repartides al llarg de
tot el recorregut. S’ha de tenir en compte que els cotxes son els responsables del 12% d’aquestes
emissions i els vehicles pesants del 83%.

S’estima que el conjunt de vehicles emetra 0,84 tones/any de PM;o, dels quals el 12% provindra dels
turismes i el 76% dels vehicles pesants.

Malgrat que les emissions s’incrementen, hi ha aspectes que poden limitar les emissions, com U’Us de
vehicles eléctrics i la mobilitat a peu o en bicicleta.

8. RESUM | CONCLUSIONS

L’objecte del present document és [’avaluacié de la mobilitat generada pel PLA PARCIAL URBANISTIC
DEL SECTOR "SUD-4 DE DINAMITZACIO ECONOMICA ELS COMELLARETS" AL MUNICIPI DE MONT-ROIG DEL
CAMP.

A partir d’aquesta avaluacio, s’han definit els nous patrons de mobilitat que el pla estableix amb la
implantacié d’usos d’equipaments i sobretot, industrials, per tal d’assegurar que la nova mobilitat
generada en [’ambit d’estudi segueixi unes pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans
de transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model de mobilitat promogut per la Llei
9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

S’ha realitzat una descripcié de I’ambit d’estudi, on es descriuen els trets basics del planejament, que
preveu la implantaci6 dels usos d’equipaments, espais lliures i industrials, amb una superficie total de
44,0393 ha Aquest nou sector s’enllagcara amb la carretera d’accés a través d’una rotonda de nova
creacio, que donara lloc a dos nous vials interns.

La xarxa viaria existent d’accés al sector es recolza principalment en la Carretera T-323. També trobem
grans infraestructures de mobilitat que limiten amb el sector al sud com son [’autopista AP-7, ’autovia
A-7 i la via ferroviaria del corredor mediterrani, sobre els quals no es genera cap tipus d’afectacio.

Un cop descrit ’ambit d’estudi, es realitza ’avaluacié de la mobilitat generada, per tal de poder donar
una distribucié modal, temporal i territorial de la mobilitat. La mobilitat generada resulta d’uns 1.789
desplacaments generats/dia com a conseqiiéncia dels nous usos del sector.

S’estima que hi haura 183 desplagaments no motoritzats, a peu o en bicicleta, 53 nous desplacaments
en transport public, 1.413 en vehicle privat i 141 vehicles pesants, que suposen la mobilitat de 1.554
vehicles/dia.

No es constaten impactes sobre la xarxa viaria, que mantindra nivells de servei A, i s’incrementa la
seguretat de la via amb la construccié d’una nova rotonda.

La xarxa de de vianants i bicicletes és inexistent, per la qual es proposa una limitacio de velocitat des
del nucli de Mont-roig al sector, on en aquest cas si que es preveuen vies segregades, millorant la
connexié amb els itineraris en els espais oberts, i concretament en cami dels Comallerets

Es proposa ’elaboraci6 de plans de mobilitat d’empresa per tal de fomentar I’Gs de transport pablic o
de modes compartits entre els treballadors.

En relacid a les places d’aparcament seran necessaries 63 per a bicicletes, 356 per a vehicles privats
(50 motocicletes i 306 turismes),9 dels quals per a vehicles eléctrics i 25 per a vehicles pesats.
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